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Introduction : Résumé du contenu du programme
du CRU

1 Lapolitique de contrat de rénovation urbaine

Le cadre juridique des contrats de rénovation urbaine est défini par | otdonnance organique de la revitalisation

urbaine du 6 octobre 2016. Cette ordonnance définit le CRU en son article 2, alinéa 3 : « Contrat de rénovation
urbaine ou, en abr®g®, CRU : programme de reviautaohi sat.
partie des territoires de plusieurs communes ».

Le mandat donn® au CRU est d®fini par | édarticle 37 de
«AT t . 37. Les contrats de r®novation urbaine sont r ®al |
1° Opérations de créationouder ®habi |l i tation dbébespaces publics ou dobéin

2° Opérations immobilieres ayant pour objet de créer, maintenir, accroitre, réhabiliter, assainir, acquérir ou
améliorer, le cas échéant dans le cadre de projets a affectation mixte, le logement assimilé au logement social
ou conventionné, les infrastructures de proximité ou les espaces commerciaux et productifs, ainsi que leurs
accessoires immobiliers ;

3° Opérations visant a améliorer la qualité environnementale du périmétre opérationnel, notamment par une
augmentation de la performance énergétique et environnementale des constructions ;

4° Opérations visant a favoriser la revitalisation économique du périmétre opérationnel ;
5° Actions de soutien aux activités de cohésion sociétale et de vie collective ;
6° Actions de coordination et de communication relatives aux opérations visées aux 1° a 5°.

Les contrats de rénovation urbaine comprennent prioritairement les opérations de création ou de réhabilitation
dbespaces pwmbdlriass rauctdu@d es de maill age urbain vis®es

Le Gouvernement peut détailler le contenu de ces opérations et actions et déterminer, le cas échéant, pour
tout ou partie de celles visées aux points 5° et 6°, les pourcentages minima ou maxima de la subvention
globale, qui peuvent leur étre respectivement alloués, afin de donner une part prépondérante a la subvention
des opérations.

Tout contrat de r®novation urbaine doit, au moins, i nc
etla cr ®ation, ainsi qubéune op®ration ou action dbéampl eul
gui cumule toutes ces caractéristiques.

Le contrat de r®novation urbaine peut °tre consstitu® d

CSD INGENIEURS SA | BEL000600 | RIE_CRU_Simonis_Chapitre2_incidences_FR_20220126.docx Page 6
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2 Le programme CRU nA6 OAutour de Si mon

Note:La pr ®sentation du programme CRU nA6pa@Ault®@uburdea $i dn
51N4E.

2.1 Objectifs stratégiques

211 Mettre en Tuvre |l a ville climatique

«La zone dOo®t ude nmnues®@seaspates puldliesst verta. De nos jours, Nous reconnaissons

| 6i mportance des structures ®cologiques et des eaux de
1 faut d®mi n®raliser |l es sur f ac deszopes bumides poureédduire de | e tr
mani re proactive |l a sensibilit® " |1 6eau. Face ° la gl
bleu assure également le refroidissement de la ville.

Les résidents et les entrepreneurs ont un réle a jouer a cet égard :
A ils savent par exp®rience 0% |l es probl mes se pose.l

A les propriétés privées constituent également un maillon de la chaine.

Repenser |l es r®seaux dbébeaux pluviales cbdest aider 7 1|la
déminéraliser les sols.

La sous-couche écologique croise les lignes de fractures urbaines dominantes (route, rail, canal). Un lieu

comme Osseghem est situ® ° |l 6i ntersection de ces diff ®re
dichotomie socio-ur bai ne entre | 6est et | éouest du chemin de fe
par le renforcement de la structure écologique.

Divers projets autour de |l a zone d6é®tude travaillent d
Max-sur-Se nn e, l a zone autour de | a gare de | 6Quest et | e
connectés via le périmétreduCRUetla L 28 afin ddéobtenir une continuit® d

Outre la biodiversité, la qualité des sols est également une priorité majeure, qui se traduit p e
régionale Good Soil. Les ambitions du plan Good Soil doivent étre mises eni u v mdans les projets du CRU.

La région offre divers services et outils pour guider les auteurs de projets dans le développement de projets
climatiques, tels que la boite a outils Be Sustainable et les facilitateurs.

Dans ce qui suit, lastrat® g i e @ Me uvrerlaevilleecn iTmat i q u etiséepa tles élémentsrde base
qui seront appliqués dans les opérations et les actions du CRU.

CSD INGENIEURS SA | BEL000600 | RIE_CRU_Simonis_Chapitre2_incidences_FR_20220126.docx Page 7
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R 0% 73

-

Paseo San Juan, Barcelona: Transformation d'une autoroute ~ Cour de I'école Don Bosco Woluwe St Pierre: les matériaux
urbaine en boulevard vert retirés sont réutilisés pour créer des meubles

Heraanleg van een stedelijke autostrade tot groene boulevard Speelplaats Don Boscoschool in Sint-Pieters-Woluwe: de
uitgegraven materialen worden hergebruikt als meubilair

Potager Velt Koekelberg en intérieur d'ilot

Projet de la Laitérie: projet de logements avec maintien d'un
espace vert a caractére humide, non accessible au public

CSD INGENIEURS SA | BEL000600 | RIE_CRU_Simonis_Chapitre2_incidences_FR_20220126.docx Page 8
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¥

Ecole Melopee, Gand: usage 7 jours sur 7

Kalkbreite, projet de logement coopératif a Zurich

A Développer les « axes climatiques », c-a@iste renforcer | es axes verts |
et les connecter au tissu urbain, avecdesa m®n a g e me nrtesu v'e |dée® pl 6 a vudlisation en t e
de matériaux durables et recyclables. Deux axes régionaux sont dans le périmétre du CRU:

o La ligne L28 est une continuité écologique régionale existante et importante. Un projet de
devenir une voie verte cyclable et un RER vélo : seul maillage écologique existant (mais

encore 7 op®rationnaliser), at t e datmololité dauae etc o n f | i
la biodiversit® et | imiter | 6i mpact sur | e pote
imaginer aussi des aménagements compensatoires.

o L®opold Il : besoin dobéen faire un aé&iphérgati s®, v
le centre-vi | | e; ddéy cr®er un maill age ®cologique/co
boulevard un lieu de passage, mais aussi un lieu de vie [entre le parc Elisabeth et la zone du
canal] [en lien avec Good move, BM, ¢é]

A Développerunestrat ®gi e de 06 s toenpgee aug grands @xee dimatiques. Cela se
mat ®r i ali se par une somme de petits projets (nature
bout a bout permettent aussi de rencontrer les besoins et de créer ou renforcer des maillages verts,
bleus et sociaux.

A Accroitre les Tlots de fraicheurs et les zones de confort acoustique, cela signifie :

0 Le développement et la protection des grandes masses végétales continues, associées ou
non ~ un cour s do6 amuempimture densarface tfraiché. rCes zones
constituent des puits de fra"cheur ° | 6®chell e

o La mise en T u v rde zones de confort acoustique, en particulier dans les quartiers qui
présententune carenceenzonecalme: c¢c 6est ~ ghaipnotégerdaereer,a mmfoecer
dans tout le périmeétre.

CSD INGENIEURS SA | BEL000600 | RIE_CRU_Simonis_Chapitre2_incidences_FR_20220126.docx Page 9
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A Développer des équipements qui contribuent a une transition écologiqueen tant que nil
ayant un attrait régional : pdles alimentaires, points de réparation, centre de connaissances sur les
énergies renouvelables pour les particuliers, ... Aussi des projets plus petits, comme un compost de
guartier, qui s aremantreentre différettisaniigue so@atix el culturels et contribue
alasensibilisation du respect de | 6environnement

A Penser une stratégie du « bassin versant solidaire », pour améliorer la gestion intégrée des eaux
de pluie et prendre en compte | e cycle naturel de |
mis sur : la diminution de la minéralisation (etaccroit r e | a v®g®t al i sation) part
ralenti ssement des flux et | daccroissement de | a ca
bassin versant, |l 6i nt ®gr ati on de |l a composante e
d 6 a mgzment dont les plaines de jeux (miser sur la somme de petits dispositifs, ex. type jardin de
pluie). Une po iémetmisdudlapartoamn des eaux drdimeéstau niveau du tunnel, métro
et parking en sous-sol, afin de les valoriser et de ne pas tout renvoyer aux égouts.

A Concevoirdesb ©t i ment s 7 | 6 ® panétumesade ratériduxd de teehniques, mais aussi
en conception programmatique : construire de nouvel
maniere efficiente, soutenir les modeéles innovants comme les Community Land Trust, ... »

CSD INGENIEURS SA | BEL000600 | RIE_CRU_Simonis_Chapitre2_incidences_FR_20220126.docx Page 10
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Figurel: Mettre en Tuvre | a:5N4H)l e cl i matique
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2.1.2 Améliorer le maillage urbain pour les modes actifs

«Une observation de | 6espace public nous montre que | a
parc Marie-José, le parc Elisabeth, le Quai Béco, le piétonnier et le nouveau parc de la porte Ninove. lls sont

reliés par de grandes infrastructures (boulevard Léopold Il, chemin de fer, canal, chaussée de Gand), mais

aussi par un réseau complexe de rues et de places.

Le plan AGood Moved actuell ement en vigueur fonctionne
laqguelle les routes Auto PLUS (avenue L®opold I1) doivent assurer | 6acc
les routes QUARTIER sont destinées aux déplacements locaux.

Aujourddhui, il existe un d®calage entre |l es Vvisions poc
dans |l a fa-on de se d®placer exige un changement de ¢
sensibilisation peuvent °tre mises en place ° cet effef

| 6am®nagement en f ai placeduchangemer®deadmeariemernt. de | a

La solution absolue " des questions aussi complexes node
et déinitiatives.

Parallelle trajecten als opstap naar een Rues Scolaires
mobiliteitstransitie, Parc de la Senne Schoolstraten

CSD INGENIEURS SA | BEL000600 | RIE_CRU_Simonis_Chapitre2_incidences_FR_20220126.docx Page 12
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Dimanche sans voitures a Simonis

Passage piéton, Gare de Rotterdam Parking a vélos sécurisé avec atelier de réparation

A Réaménager les grands axes urbains de maniére multimodale. | | s 6 asgries fluxddéfacorg a n i
efficace pour des trajets fonctionnels sur les grands axes pour les différents modes (exemple : couloir
de transports publics, cyclostrade, ée) . Ces derni e

aspects qui ne doivent pas disparaitre dans le cadre du mouvement et du transit.

A Aménager des parcours alternatifs pour les déplacements dans les quartiers en tissant dans le
maillage existant. Le réseau fin offre des parcours paralléles qui sont étroitement liés a la structure
sociale. Il existe diverses possibilités dans le périmétre pour tisser entre les squares existants un
réseau hospitalier pour les modes actifs : un réseau de places, de parcs, de jardins et de rues
résidentielles. Cela pourrait créer des itinéraires locaux quotidiens plus sécurisés, par exemple entre
la place des Etangs Noirs ou du parc Victoria vers le square des Libérateurs. Sur ces itinéraires
alternatifs, un effort maximal doit étre fait pour assurer le confort et la sécurité des usagers de tout

CSD INGENIEURS SA | BEL000600 | RIE_CRU_Simonis_Chapitre2_incidences_FR_20220126.docx Page 13
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age et de tout genre, notamment par un éclairage approprié et un contréle s oc i a l suffisant
the streeto, sociJawdbe)gue ur baine Jane

A Faire des ateliers pour anticiper les transitions par des interventions temporaires dans des «
living labs » pour identifier les expérimentations possibles a mener et cocréer leurs modalités de mise
en Tuvre.

A Valoriser et mutualiser le stationnement hors voirie étant donné la présence limitée de
stationnement hors voirie. Globalement, le CRU doit viser une diminution du nombred 6 e mp | ac e ment
de stationnement pour répondre aux objectifs de la Région. En régle générale, des suppressions

ponctuelles en voirie ont une faible influence sur
par | e taux doé o mche, petatprena dayantage de seng dams le cadre de suppressions
déampl eur qui sont susceptibles dbéavoir un i mpact
r®am®nagement dbébenvergure ° | 6®chelle dbéun quartier
A Accompagner la transition de mobilitét en i nvesti ssant dans |l es infras
déinvestir dans des initiatives et des ®qui pement s
de d®ptt pour la logistique de proxi mit ®coleficov ®I
environnements scolaires sirs, vélos et steps partagés ... Cela nécessite une approche transversale
entre | e d®vel oppement wurbain, la mobilit® et | a pea
impactés.

A Mettre en place des hangars a vélos couverts et des ateliers de réparation de vélos. Beaucoup
de ménages bruxellois ne disposent pas de place pour stationner leur vélo a domicile. Ceci ne doit
pas constituer un frein 7 lo6utilisatiohoédtuiV®bati a
v®l o en apportant des solutions ° trois grands d®&fFi

CSD INGENIEURS SA | BEL000600 | RIE_CRU_Simonis_Chapitre2_incidences_FR_20220126.docx Page 14
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Figure 2 : Améliorer le maillage urbain pour les modes actifs (source : 51IN4E)
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213 Accr o’ tr e nmébopdlithime@taenforeer les @entités locales

«La zone d6é®tude fait partie de fAl 6hypercentreo | a
pentagone délimité par la ligne de métro annulaire, avec le canal comme épine dorsale. Plusieurs lieux du

périmeétre sont en effet trés fortement connectés - grace a la liaison métro-et peuvent sodéinscri
dynamique métropolitaine. En méme temps, les habitants remarquent la faible qualité du cadre de vie. Il faut
trouver | a bal twitémétropplitaine et leslbésairts tocaaxc

Certains |ieux peuvent fonctionner ~ ces deux niveaux
et la fifamiliarit® publiqueo. Nous voyons | ell®&au EI i z
convergent diff®rents niveaux doé®chelle. |11 sbéagit au
mai s en m°me temps dobéun | ieu accessible qui a un i mpac

Le CRU doit réussir a combiner ces différentes échelles. Simonis est un noyau identitaire pour le district et la
région. La chaussée de Gand est un axe commercial supralocal, et en méme temps le cadre de vie des
habitants. Les acteurs locaux et supralocaux se regroupent autour de ces centralités, mais ont des besoins
différents.

TS
TENITA "

B o
i

Superkilen parc, le graphique fait référence au Un langage visuel reconnaissable pour le quartier.
multiculturalisme du quartier Herkenbare beeldtaal voor de wijk.

Lieux de fraicheur, Skanderbeg square, Tirana. Paseo San Juan, Barcelona

CSD INGENIEURS SA | BEL000600 | RIE_CRU_Simonis_Chapitre2_incidences_FR_20220126.docx Page 16
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Bar Eliza, Elisabethpark

A D®vel opperSilmonnisuden tant que ni ud: palreles trajets irapides ® r ®g

dans |l a r®gion br uxel | otrais deyraitlétéelacciud, ce s ¢ési conformeg aux r ® s e a |
ambitons des gouvernements bruxellois et f®&d®ral. Pourt
la visibilit® de | a gare de Simonis et faciliter |1
parking couvert pour les vélos...).

A Construireunevilledeproximité: en d®vel oppant | 6offre en ®qui pemi
aux besoins en mati re dbéaccueil de | a petite enf e
mati re doéinfrastructures scol ai r ents,sporéfs) cufueel keti a nt e

récréatifs et en soutenant les commerces de proximité.

A Rénover les grands espaces publics emblématiques pour forger des identités pour les quartiers

et |l es noyaux | ocaux. L6éidentit® s etéridux spdcifique, lan ot a mr
signal ®t i que, Il e mobilier, l e v®g®t al | l e vivant, I
A Créerdes zones de rencontre et de etmaammentdans @sanoysux| 6 es p &
déidentit®s |l ocaux, Yy compris ceux qui ont un car ac
A Stimulerlacr ®ati on déinitiatives | oc &ésendiatieyaussitdivensas at t r a
puissent-elle étre doivent étre compatib | es avec | denvironnement» et | a qu

CSD INGENIEURS SA | BEL000600 | RIE_CRU_Simonis_Chapitre2_incidences_FR_20220126.docx Page 17
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o
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2.1.4  Stimuler les environnements entreprenariaux

« Le périmétreestune exception dans |l a zone du canal en ter mes
un nombre plus faible doéateliers et entreptts. Cela co
partie de il 6hypercentr ed. io-dddnamiques esontpcanfotmes alxedfis dbw nn ®e s
i c r oi:schémage @levé, salaires bas et population jeune. Les défis économiques nécessitent une
approche sp®cifiqgqgue. Cela pr®sente une opportunit® pou
de profils engagés et en méme temps prendre des mesures pour la transition vers une économie urbaine

durable.

Un premier d®fi dans cette transition est do®viter | e
actuels. Les acteurs présents doivent étre i ncl us dans un processus doéappr el
mémes la force motrice du changement. Cela nécessite un équilibre entre différents programmes

déinvestissement : dbébune part, | 6i nvesti ssemelieixdepubl ic
travail accessibles, et ddautre part, la stimulation ¢

entreprises locales.

Le CRU peut stimuler le développement des petits et moyens acteurs économiques par des interventions dans
| 6 ece pudlic et des équipements appropriés.

Un deuxi me d®fi est | 6int®gration de |l a transition du
°tre ®largi : | dapprentissage ne se fait pas doutal ement
l ong de |l a vie quotidienne. Une plus grande visibilit®
de I a formation technique et professionnelle et donc s
vie professionnelle.

On peut r®sumer ces deux d®fis dans | a cr®ation des er
déune ®conomie durable inclusive.

Projet de support et d'information pour les commercants
des ‘high streets’ a Londres Lane’,Londres

CSD INGENIEURS SA | BEL000600 | RIE_CRU_Simonis_Chapitre2_incidences_FR_20220126.docx Page 19
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RDM Campus Rotterdam: een mix van bedrijven en scholen. Hybriditeit: school+bedrijven+publieke
RDM Campus Rotterdam: un mix d’entreprises et d'écoles. voorzieningen, Gundeldingerfeld Basel

Circular_ium, MqIenbeek/AnderIeght:'espage Lapprentissage informel chez Ketmet, Abattoir Anderlecht
d’expérimentation pour I'économie circulaire Informeer leren bij Ketmet, Abattoir Anderlecht

VUL PARTIELLE DES USINES OU A UADE DES INSTALLATIONS

20 TONNES OU BON CHOCOWAT Cltter (T

A Organiser lalogistique des quartiers: | e transport lourd qui noéest

i mit®. Des alternatives doivent °tre d®vel opp®es

plus importante a une logistique urbaine douce et plus adaptées (par exemple via des camionnettes
®l ectriques plus petites et des v®l os cargo). On

de | 6hypercentre, pourrait ®galement jouer un r?t]

A Adapter spatialement les axes économiques. Pour réussir, la nouvelle logistique urbaine
nécessitera le réaménagement de certains axes de circulation. En méme temps, un renforcement de

CSD INGENIEURS SA | BEL000600 | RIE_CRU_Simonis_Chapitre2_incidences_FR_20220126.docx Page 20
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| 6i mage des grands axes commerciaux peut °tre envi
potentiel économique.

Intégrer les activités économiques dans la vie quotidienne en améliorant, entre autres, la qualité
spatiale de | 6environnement qui entoure |l es activi
cela sont envisageables :

0 résoudre lesconflts dbébusages que peut engendrer Il a pr G
traditionnel (congestion, nuisanceség)
o rendre visible I es activit®s ®conomiqgues et s

cette action a pour but dencernéeséngéné&antdesipdnisd e nt i t
de repére (on pense notamment au site Godiva qui sous un bardage de tdle ondulée
pratique possede probablement une fagade en brique qui pourrait étre mise en en valeur).

D®vel oppement des plles dodémrtsrépransgess "i hmovV.8astmas i @
pratiques innovantes peuvent étre créées en reliant les entreprises aux écoles et aux centres de
formation. Lébentrepreneuriat social, qui combine fo
ce domaine.

Supporter la réaffectation temporaire comme levier pour réaliser des sites expérimentaux.
Léoccupation transitoire peut insuffler une nouvel
reconfigurer en lieu innovant, attractif et durable pourunnouveauty pe dobéentrepreneuri at
urbaine. »

CSD INGENIEURS SA | BEL000600 | RIE_CRU_Simonis_Chapitre2_incidences_FR_20220126.docx Page 21



CSDINGENIEURS™

INGENIEUX PAR NATURE

Chaussée
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! | Observation zone
L | Study Zone

Strips
E : :I Clusters
Programms
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Vacant
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T 0 10, 400 m Services
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Figure 4 : Stimuler les environnements entreprenariaux (source : 51N4E)
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22 P®rim tre doéinterventi on

En initiant | e processus do®l abor at i o-Gapithle adefllnavant-de s or
projet de p®rim tre doédintervention ( daessodszDamsen pdetn®t ude 0)
temps, le diagnostic de la situation existante a été réalisé en considérant un périmétre plus étendu, dit

6ddobservati,omotuermintoninalted ri toire sé6®t endant sur | es

ce diagnostic ont permis doéaffiner | es besoins et de
progressivement le périmétred 6i nt er venti on. Le p®ri m t rdessods@érumtrait i f c o
noir continu.

CRU6 programmation / programmeren
oo . Avant-projet de zone d'étude /
......... : d'intervention

Voorontwerp studie/interventiegebied

SR, Zone d'étude / d'intervention définitive
Yoo’ > 3 Eindonderzoek / interventiegebied

200 400 m @

Figure5: Avant-pr oj et de zone doéintervention et zon;ellGBB)i ntervention d®&finit

2.3 Opérations et actions

Les projets retenus sont présentés ci-apres sous la forme de tableaux, en les distinguant par catégorie. Tout

d 6 ab or gératidnede création ou de réhabilitation d'espaces publics ou d'infrastructures de maillage

urbain fontl 6 o b j et tspétifigne car ellesnsont définiesc o mme pri or it ai r eoganiper | 6 or
de la revitalisation urbaine (OORU). Viennent ensuite les autres opérations : immobilieres, et favorisant la
revitalisation économique.L es o p ®r at i ons d dualitd@iviiomnensehtalema sort pas lef@ises

dans un tableau ° ©part, ®t ant donn® qubi l est consi d®r
qualité environnementale du périmétre du CRU.

Enfin, un point spécifique est également dédié aux actions, tant en ce qui concerne le soutien aux activités de
cohésion sociétale et de vie collective que pour celles visant la coordination et la communication relatives aux
opérations et actions précitées.
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Une description courte est donnée, en relevant uniquement | objectif principal poursuivi. Pour une définition
plus précise du projet, il y a lieu de se référer au texte présenté dans chaque fiched 6 anal yse en

2.31

Opérations visant les espaces publics ou les infrastructures

A1.2
0

200

CRUS6 programmation

|:_] Zone d'intervention CRUS

400 m @

A3.1,A3.28A33

Figure 6 : Localisation des opérations visant les espaces publics ou les infrastructures (fond de plan UrbIS ; il.CSD)

Dénomination et objectif Porteur de projet

Al1l

Al.2

Al.3

Al4

Al.5

Al.6.A

Al1.6.B

Al.7

Le long de la L28 1 Aménagement de la route cyclable
Boulevard Belgica - Réaménagement partiel

Promenade de la Lys i Réaménagement de la rue

Rue Vanderperren et rue de la Lys i Nouvelle passerelle
Pont de Jette i Réaménagement du pont et des carrefours

Esplanades Simonis i Pavillons et connexions métro i Etude globale de
faisabilité

Esplanades Simonis i Pavillons et connexions métro i Etudes et travaux i

Requalification de facade a facade des deux places du métro Simonis

Couverture de la L28 1 Trongon entre Simonis et la chaussée de Jette -
Extension du parvis de Simonis

CSD INGENIEURS SA | BEL000600 | RIE_CRU_Simonis_Chapitre2_incidences_FR_20220126.docx
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Beliris

Beliris

Beliris
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Al1.8 Couverture de la L28 7 Trongon entre Belgica et la chaussée de Jette A définir (opération &
initier)

A2.1 Le chemin vertdes écoliers-Vi si on gl obal e et pl at Perspective

A2.2A OQuvertureversleparc de | 6 At hen®e Royal d u ! Wallonie-Bruxelles
Enseignement /
Molenbeek

A2.2B Tours Gandhi-Requal i fi cation de | 6espace  Molenbeek

A2.2C Réaménagement du carrefour rue de Normandie Molenbeek /
Koekelberg

A2.2D Développement du maillage vert entre le Parc Victoria et Etangs noirs Koekelberg

A2.3 Etangs Noirsi Créatond 6un espace de rencontr e Molenbeek

A3.1 Boulevard Léopold 11 i Etudes complétes de vision climatique et de définition | Beliris

dédun projet int®gr® et climatique d
A3.2 Boulevard Léopold Il i Travaux des voiries latérales Beliris
A3.3 Boulevard Léopold Il 7 Premiéres améliorations climatiques et de l'espace Beliris

public & court terme
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2.3.2 Autres opérations prévues au programme

Opérations immobilieres

interventiegebied

' 2.3.2,2.3.3,2.3.4

Z41
S Wals

Figure 7 : Localisation des opérations immobilieres (fond de plan UrbIS ; il.CSD)

Dénomination et objectif Porteur de projet

Z1.1

Z1.2

Z2.1

22.2

22.4

Z2.5

Z3.1

Z3.2

Avenue Jean Dubrucq 184-198 - Rénovation lourde et transformation des SLRB
logements sociaux

Avenue Jean Dubrucq 172-1787 Constructi on ddéun nou\ Molenbeek
Equipement ISP, logements publics et liaison Dubrucq-L28

Pontde Jettei Con st r u c tduweelimmedudble mixteni Equipement de Molenbeek
santé mentale - Logements publics aux étages

Rue de | 6Rfomisgtriuce i on doun nidniraseucture m Koekelberg
de stationnement et réparation vélo i Logements publics aux étages

Place Eugene Simonis 11-1371 Constructi on d o6 u+wult®d ui | Koekelberg
déampl eur r®gional e

Rue Herkoliers 92 - Reconversion du garage Koekelberg
Tours Gandhi - Reconversion et extension des rez-de-chaussée SLRB
llot Neep-Stepman-Ganshoren-Mast er pl an sur | 6 ensemb Koekelberg

CSD INGENIEURS SA | BEL000600 | RIE_CRU_Simonis_Chapitre2_incidences_FR_20220126.docx
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Z3.3

Z3.4A

Z3.4B

Z3.4C

Z3.6

Z4.1
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Rue de Ganshoreni Constr uct i on eahtbesportifretaddveapaae ¢ Koekelberg
polyvalent

llot Neep-Stepman-Ganshoren - Rue du Neep, 31 Koekelberg
llot Neep-Stepman-Ganshoren - Rue Stepman 19-23 Koekelberg
llot Neep-Stepman-Ganshoren - Rue Stepman 13 Koekelberg
Site Delhaize i Cr ®ati on dodéune mai son de | 6 e m| Molenbeek
Rue Piers 95-97 i Extension de la Maison des Cultures et de la Cohésion Molenbeek

Sociale de Molenbeek

Opérations visant a favoriser la revitalisation économigue

CRUG6 programmation

I:] Zone d'intervention CRU6

0 200 400 m @

Figure 8 : Localisation des opérations visant a favoriser la revitalisation économique (fond de plan UrblS ; ill.CSD)

Dénomination et objectif Porteur de projet

Z2.3

Z3.5

Usine Godiva i Revalorisation de la fagcade Godiva
Chaussée de Gand 339-341 - Ressourcerie & HUB logistique A définir (opération &
initier)
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Z4.2 Boulevard Léopold 111847 Cr ®a t i o dtel dpojeta’ h Molenbeek

Opérations transversales

Dénomination et objectif Porteur de projet

T1.1 Acquisitions de biens sur le périmetre du CRU 6 "Autour de Simonis" DRU

T1.2 Gestion de l'eau et dépollution DRU

T1.3 Remise sur le marché des logements inoccupés dans le périmetre du CRU 6 Molenbeek /
Koekelberg

2.3.3 Actions de soutien aux activités de cohésion sociétale et de vie collective

Dénomination et objectif Porteur de projet

Al Action6 Ch er ¢ h e u ri Terdogewp CRUIN® : Recrutement par les Via appel a projet
communes et mise en place déoeoael ®gqbj
|l es chercheurs déempl oi

A2 Rue du Neep 31 - Occupation transitoire Koekelberg
A3A Appel & projets de vie collective - Molenbeek - actions communales Molenbeek
A.3B Appel & projets de vie collective - Koekelberg - actions communales Koekelberg
A.3C Appel a projets de vie collective - Koekelberg / Molenbeek - actions Molenbeek /
intercommunales Koekelberg

! Définition : « Les Hétels a Projets sont des structures interdisciplinaires inscrites dans le tissu local qui ont vocation a attirer des

porteurs de projet qui veul ent p &esuriurcsiteppeur dévelodpex leunactvies, leformatiometr e d o6un |
|l 6interdisciplinarit®. Lo6hltel ~ projet agit comme un libnadbatsdurucg an
quodil offre (et 7 Im w®dseduildd®ntrepraemce ®ad i ®tin albusoutien via | es se

et étendre leur activité, et ainsi offrirplus ddemp !l oi s s u m (sbure :R@granm&duCRW) a | .
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Section 1 : Méthodologie pour la mise en
evidence des incidences environnementales

1 Approche méthodologique

Ce chapitre 3 (6Mise en ®vidence des inciderababdessuenvi ro
| 6 envi r omgasdfsnpeonitifs of neutres)yde | a mi se en Tuvre du progr amme
6Autour de Simoni sbd.

Le croisement des objectifs stratégiques pour le CRU avec le diagnostic environnemental de la situation
existante a permis de formuler les enjeux principauxd u t erri toire pour | 6environnem
du présent RIE a pu choisirdescr it res (cbfRerbbampi enr des analyses da
domaines. En ce dysercansistelaéxamirerdansquel | e mesur e | es(ausensde®r ent s
actions et opérations constitutives du programme de rénovation urbaine) répondent a ces enjeux. Cette
r®ponse pouvant soit l'i miter, att®nuer voire suwgpri mer
valoriser, renforcer ou générer une caractéristique positive de celui-ci.

Sont examinés, par thématique environnementale, les effets qui doivent étre étudiés par priorité et les

éventuelles mesures correctrices (recommandations) q u 6 i | decaib n dapterpar rapport a ces effets. Les
thématiques environnementales considérées dans la présente évaluation sont les thématiques énoncées a
| 6annex eoBAT qui @n't ®t ® jug®es pertinentes |l ors de | 6a
existante (vorc hapi tre 2 oO0Diagnostic de |l a situation existante
Léanal yse des incidences du progr amme retenu pour I

environnementales est réalisée selon trois grandes étapes, a savoir :

1 En marge du présent rapport, évaluation dans les principales thématiques concernées
(environnement humain, environnement naturel, mobilité) de la liste provisoire de tous les projets

étudiégspar | 6auteur du CRU (tableau) en ve@®uelfuesomt dan:
son type (CRU, mixte, associé ou a initier), contribue ou non aux 4 objectifs stratégiques prioritaires
d®f i nis 7 | 6i sslle eimatique, dméboremleonsatilagespour les modes actifs, accroitre

l 6attractivit® moe®t r acges,Istimuler leneaviranheménts entrépretreuriaux.t ® s |

1 Dans une phase transitoire, examen des solutions alternatives a certains projets, tenant compte

des propositions faites par | 6auteur du RIE et de
démarche participative ; selon leur pertinence, certaines solutions de substitution ont été décrites sous
forme de fiches en tant que projets 7 initier (cf.

1 Evaluation des incidences prévisibles du programme retenu pour le CRU n°6 (ou 6sc®nario
pr ®f ®r enlt d ex &dmen pce ephofeiduaen sf itcohuet es | es t h®mati ques

not amment par | a mise en ®vidence des enjeux transyv
fiches).
Lédexercice do®v parlaéotmulation ds @mrandations, dont certaines sont directement
i nt ®gr ®es dans | e programme du CRU et dobéautres visent
déopti mi ser l eur gualit® environnemeestdalCRU. Outre e®nct i o
recommandations, qui doivent étre appliquées par les porteurs et auteurs de projet, le RIE suggere les
mesures de suivi 7 prendre par | es autorit®s publiques
ce faire, |Ipraupesue wmue RIIIEste doéindicateurs
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Etant donné la valeur stratégique et | 6 e nj elwprogr@angrie €RW | éGaluation des fiches-projets est

réalisée au moyende cr it res qual i échdld f s3 samra diaesret sddude t ype
d 6 o b tes nésuttats suffisamment représentatifs et cohérents par rapport au degré de définition limité des

projets proposés a ce stade dans le programme.

Cette classification sur 3 niveaux estc o mmune ~ tous |l es crit res, selon |e

A e mar gusiugnioftribe qudun i mpact potentiel significati
du projet proposé par le programme CRU pour la thématique considérée ;

A séigmidie qudil existe un riwseque dobéi mpact ou

A Le margsegni bie quodédun i mpact potentiel significatif

du projet proposé par le programme CRU pour la thématique considérée.
Si |l e marqueur o6+06 est pligo®fert geaepddetfhRispositcellfaes

Chaque projet proposé par le programme du CRU est donc évalué selon les différentes thématiques
environnementales et fait lodb j et déune f i Cdite fichkGePprera lun ansemblen de critéres

dbéanasp®cief i ques ~ chaque th®matique environnementale e
mi s e en Tuvr e du per majet eonsidéré. lsee lcomt ~r es sdnd des atitgres e

environnement aux, expri m®s sous pravienheatrdine médedion lepisce t 1 f s
ali ment ®e par | e diagnostic envir onne mBerSustinable.listsenk p ®r i e

choisis en cohérence avec les enjeux principaux par domaine, présentés dans le chapitre 2 (diagnostic).

Le tableau ci-dessous reprend les domaines environnementaux etc r i t ~ r e s utlistsadars ley fehes
dé®val.uati on

Tableau 1 : Domaines environnementauxetc r i t ~ r es utiis®@andbhpsel es fiches do®valuati on

Domai ne de | denvi|[Crit re doanal yse

Environnement bati Une partie du rez a une fonction doba
public

Le projet contribue a la qualité des espaces publics et a leur appropriation
possible par les usagers ( j e u x , mobilier, &)

Les espaces ouverts contribuent a atténuer les barrieres urbaines /
discontinuités

Mobilité Le projet assure un cheminement continu, direct et confortable pour les piétons
et les vélos

Le nombre de places de stationnement sur la voie publique est minimisé, au
profit des emplacements hors voirie

Des emplacements sont prévus en voirie pour les professionnels mobiles
(logistique urbaine)

Le projet favorise | 6accessibilit® e
Le projet permet | 6accessibilit® PMFE

Domaines social et économique Les affectations prévues permettent de répondre localement aux besoins des

habitants, principalement en équipements ( sant ®, sport, ¢€é)
Le projet favorise la mixité (activités économiques)

Le projet favorise | a f(domaires porenrs dellaa
Région)

Le projet favorise la diversité (typologies de logements)
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Le projet favorise les liens entre noyaux commerciaux

Population, santé humaine Léespace public permet des activit®s
L 6 e s p a c est gpufdstable,csécurisant
Le projet favorise | daccessibildi

Diversité biologique (faune et flore) De nouvelles structures naturelles sont créées pour contribuer a connecter le
mai | | age v esugra-ldcald 6 ®c hel | e

Le projet valorise les espaces verts existants et favorise le développement de
la biodiversité

Sols Des mesures sont prises pour prévenir de nouvelles pollutions du sol
Le projet favorise | a d®si mper m®Pabi l
Eaux Les éléments de maillage bleu et pluie sont développés, remis ou conservés a
ciel ouvert
Le projet limite | 61 mpact sur |l e cycle de | 6¢
possible

Les eaux de ruissellement sont rejetées dans le milieu naturel (maillage
bleu/pluie existant)

Qualit® de | dair Le projet minimise les nuisances des activités sur le logement

La végétation est maximisée

Facteurs climatiques Les espaces ouverts b®n®ficient dbéom
pr®sence dbéeau ~ ci el ouvert. La v®
cr®ation dé Il ots de fraicheur

Environnement sonore et vibratoire = Les différentes affectations sont implantées en fonction de leur sensibilité au
bruit

Les ® ®ments construits | imitent | 6i

Une majorité des logements exposés a un Lden supérieur a 55dB(A) disposent
d 6 ufacade calme

Gestion des ressources (énergie, La mi se en Tuvre du projet permet un
déchets . . . R
) Le projet maximalise | es sources doe

Le projet favorise | 6alimentation du

Le projet permet une gestion durable des déchets

Chaque projet est donc évalué selon les domaines environnementaux listés ci-avant, au regard de la situation
existante.Le sc®nari o tendanci el fait | 6 0 b Chadque ahdlygende praget al uat
se conclut par une bréve évaluation transversale sur les deux échelles concernées : régionale et locale.

1 est utile de rappeler qubdune telle ®tude a pour vo
impacts environnementaux potentiellement attendus danslecadr e de | a mi s e gammeiLavr e d|
présente évaluation demeure donc a un niveau relativement stratégique de par la nature du programme et de
I 6 i n foo dispanible par rapport aux projets. En effet, la nature précise des projets, leur taille, leur
concentration spatiale ne sont pas encore connus avec précision et influenceront considérablement les
impacts environnementaux attendus. Dans un exerci ce dOo®aideésucansidéoémmquedaco mme ¢
gualit® environnement adeaensf elraa d dmodg petti odnd uent slua (vaini s e e
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Omesures de sui vi gachenhnothtmimentgee ra@epobaiths dbébentre eux ser
évaluation des incidences au cours de la phase des demandes de permis.

Enfin, rappelons que le présent rapport dresse une synthése des mesures envisagées pour réduire les

incidences, en listant les recommandationsi ssues de | 6analyse par fiche.
2 Modal i t®s du processus doit®ration
La m®t hode de travail conjointe RUoetde sdn RIBIseabdasersa tneon du

progression en paralléle des deux équipes de travail :

A 5IN4E/Cityspark quiestc har g®e de | 6®l aborati;on du programme d

A CSD Ingénieurs / Tractebelquiestc har g®e de | 6®l aboration du pr ®sent
La m®t hodet i d®vcaolnusai st e dobébune part en un processus ito@
considérations environnementales qui rencontrent les enjeux et objectifs stratégiques locaux et régionaux
dans | a r®flexion du CRU, ets dibmauitden pag tpre®@yv iusieb I®vsa | di
du programme du CRU sur les thématiques environnementales.

La m®t hode de travail conjointe pour | 6®l aboration du
bureaux 51N4E et Cityspark sur un diagnostic ( domai nes de | denvironnement b ©t

population et santé humaine, participation et dynamiques locales),pui s un progr amme dobéop®r a
sur le périmétre défini.

Enparalleled e | 6 ®t abl i s s e mpar BINAERLCitydpark, des ureaux GSD Ingénieurs et Tractebel
ont également procédé a une analyse de la situation existanteen s éappuyant sur | eur pr o]

A CSD I ng®nieurs pour | 6environnement (faune & flore,
et vibratoire, gestion des déchets) ;

A Tractebel pour la mobilit® et | 6®nergie.
CSD Ingénieurs et Tractebel ont ensuite réalisé le RIE du programme, une fois celui-ci définitivement validé.

L6®I aboration du pr ogr aenparaesdéuniofRdrquant |@stja®ns®ena prdcéd®e :
diagnostic, premiére liste de projets exhaustive, deuxieme liste de projet 6 a f f, etcr ® e 6

Dans | e cadre du diagnostic envir esittatoemptommséesparleddie | 6 ®
équipes de CSD Ingénieurs et de Tractebel ont visé a garantir une prise en compte des enjeux
environnementaux dans les stratégies opérées pendant la définition du programme du CRU, de faire des
propositonsconcr tes do6éint®gration dprtalbesj ddeaprogsesnerrd
des objectifs du CRU aux enjeux définis par la Région.

Lesétapesddi t ®r ati on se sont d®roul ®es comme sui't

CSD INGENIEURS SA | BEL000600 | RIE_CRU_Simonis_Chapitre2_incidences_FR_20220126.docx Page 32



CSDINGENIEURS™

INGENIEUX PAR NATURE

Tableau2: Et apes u processus doit®ration
Diagnostic (sept-déc. Analyse (avril-juin e Frer .
Input 51N4E/Cityspark 2020) 2021) Finalisation (juin 2021)
Diagnostic dans les Rédaction situation -
domaines de existante de fait et de droit
| denvi r onneme danslesdomaines de
social et économique, |l 6environneme.|
population et santé des apports de
humaine 51N4E/Cityspark

- Lecture critique avec -
focus sur les domaines

Liste provisoire de liés aux principaux

projets enjeux
- Analyse du projet de Derniéres analyses et
programme apres adaptations,
Projet de programme validation par recommandations et
Perspective mesures de suivi
environnemental
- - Recommandations a
Ajustements a la marge Llc?el?rsdei e;os ossit?on gee )
du projet de programme Propos
mesures de suivi pour les
autorités
En paralléle de ces itérations axées sur la réalisationdu R 1 E , | 6®qui pe G@RWBLcebmpagGemen
se sont rencontr®s ° plusieur s r ¢eephnigussggidicudsoutempdieles e r , s €

les projets proposés au programme du CRU. Il était également question de prioriser les actions prévues, afin
de pouvoir établir une hiérarchie cohérente non seulement avec les enjeux du territoire, mais aussi avec la
réalité de faisabilité.
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Section 2 : Présentation des alternatives
ral sonnabl es et de | a m®t ho
retenue

1 Al ternative O6z®r ob

Chaque projetest®val u® au regard du sc®nari o 0 taediredaa regardadé 6 ou
| 6®vol uti on pationkeavibohnementale dctaelleqsilé¢ uUCRU nédéest pa)domics €n 2i0u
cbegtire | 6horizon de projection du PRM 6Good Moveod et

Elle tient compteentreautresdes pr oj et s maj eurs en cours de r®alisati
suffisant de certitude soit avéré.

Cette hypothése correspondra au développement probable de la situation, a régime planologique
(réglementaire et programmatique) inchangé, sur la période de réalisation des projetsj ust i fi ant | 6adc
CRU. Elle constitue la principale r@f ® r ence d o6 ®v al upsogranone dedCRU ¢t des plternativese
envisagées.

Pour ce qui concerne | dappr®ciation de ce sc®nario par
leurs objectifs sont présumés rencontrés dans la mesure ou toute alternative se doit de tendre vers Good
Move et le PRDD. Le bilan général du scénario tendanciel vis-a-vis de ces plans est donc le suivant :

1 Il respecte en principe les objectifs du PRDD et de Good Move ;

1 llne permet toutefois pas de rencontrer ces objectifs avec autant de garantie de faisabilité et de qualité
environnementale que le programme du présente CRU.

2 Autres alternatives

Au regard du diagnostic et des enjeux principaux qui
Si moni so6tméiqguelepstogesa mme propos® par | gst@oharénpetaddpte dukE/ Ci t vy
besoins principaux des quartiers considérés. L 6 ex amen des sol utions de substitu
a été réalisé dans le cadre du processus itératif, lequelaper mi s déenvi sager dbdautres s
projets et de les analyser succinctement avant que la liste des projets ne soit arrétée pour constituer le

programme définitif.

Si dbéautres arbitrages et choi x dpee wwsd rotr ittoRu jdodu rnst ea woeinr
aucune alternative gloebal ¢ el | @étmemadl @it g med& peCeluii nent e
Ci r®pond daaidlatewpremaer mqui [ ui est donn ®ordormanceq u i f e

organique de la revitalisation urbaine du 6 octobre 2016 (voir ci-dessus).

Par ailleurs, certaines alternatives thématiques ou variantes techniques, de localisation ou de configuration,

peuvent sbdbav®rer pertinentes dans | €6 Elesdiguentaars apseio gr a mm:
des évaluations thématiques par projet reprises dans les sections qui suivent. Cé6est | e cas not ami
projets consistant & couvrir les voiesdec hemin de fer, qui constituent des a
cheminements | e long des voies maintenues en | 6®t at .
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Section 3 : Evaluation des incidences

1 Fiches do®v glojetaconstauant pegpmogramme du CRU

Cette section a pour objectif dé6 ®v al uer | 6i mpact pr®visible de | a mise
programme retenu du CRU nA6 sur | 6ensemble des th®mat.
Pour chaque projet, une fiche dé®valuation des i mpacts

L6i mpact att end uposés esar lep thénjateiies enyironoementales est évalué sur base
déindicateur s pr i nldne guartifeatien de certpinsaihpadtsaest iprEésentée dans certains
domaines sujets aenjeux,| or sque cela sbdébav re possible.

Pour rappel, lesrisquessont mi s en ®vidence dans | es darduéu®r ent s dornm
1 impact positif : +
1 impact incertain ou neutre : 0
1 impact négatif : -

Lorsque le marqueur est placé entre parentheses, cela signifie que | 6 edttén@utest indirect.

Chaque fiche comprend également une partie conclusion/recommandation permettant de synthétiser les
impacts attendus par projet et de proposer le cas échéant des recommandations.

L duteur du programme a réalisé son classement des projets par axe (humérotation d ®b ut a mettparpar 6 /
pleou zone (num®r ot at,endenmindr®danies apérations ansvedszlés puis par les actions
de cohésion sociale et de vie collective.
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11 Projets relatifs © | 6axe OLigne 286

Fiche do®v aprojeAlilon du

Le long de la L28 - Aménagement de la cyclostrade et de ses abords

Description du projet = Le long de la ligne ferroviaire L28, une route cyclable a été construite lors de la création du
parc L28 par Beliris en 2014,

Le présent projet consiste a prolonger cette voie cyclable en créant trois nouveaux trongons :

A Belgica - Pont de Jette : mise eni u v mdesla cyclostrade dans la rue Jean-Baptiste
Serkeyn et sa continuit;® dans |l a rue d

A Pont de Jette - Herkoliers : déploiementdelacyc | ost r ade d a nnsistice ¢
de la chaussée de Jette a la rue Herkoliers, traversant le boulevard Léopold Il a
Simonis ;

A Herkoliers i Osseghem : du cdté Est de la ligne L28 la cyclostrade se prolonge
jusqubau fo@dOQuesparic hateateiuan dkd O0sas esgh e m.

Ldensembl &ist ide®r ai re aura une identit® <co
facilement se repérer. Il sera aussi accessible aux marcheurs et personnes a mobilité réduite,

dans | 6i d®e de concevoir ulesmadepde taaspartaatfesgpare s
du réseau automobile.

L6objectif du pr o] eadexisterles@rdifsgaléctEfsne acompost defyuaitiar
et les dynamiques sociales le long du chemin de fer avec la piste cyclo-piétonne.

Lien entre fiches Al.2, A1.3, Al1.4, A15, Al.6, A1.7, A1.8

Figure 9 : Localisation du projet
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Crit re doanal yse
Environnement bati

Une partie du rez a

du publ i c qui per me

public

Le projet contribue a la qualité des espaces
publics et a leur appropriation possible par

|l es usagers (jeux, m

Contribue a atténuer les barrieres
urbaines/discontinuités

Mobilité

Le projet assure un cheminement continu,
direct et confortable pour les piétons et les
vélos

Le nombre de places de stationnement sur
la voie publique est minimis€, au profit des
emplacements hors voirie

Des emplacements sont prévus en voirie
pour les professionnels mobiles (logistique
urbaine)

Le projet favorise | 6ac

transports en commun
Le projet permet | d6a
Domaines social et économique

Les affectations prévues permettent de
répondre localement aux besoins des
habitants, principalement en équipements

(sant®, sport, ¢€)

Le projet favorise la mixité (activités
économiques)

Le projet favorise la formation, la mise a
| 6empl oi (domaines p

Le projet favorise la diversité (typologies de
logements)

Le projet favorise les liens entre noyaux
commerciaux

Evaluation au regard de la situation existante

Le réaménagement des abords de la voie cyclable, via la
création de zones de repos, a pour impact positif de favoriser la
rencontre et le repos.

Augmentation des connexions urbaines et réappropriation du
site par les riverains/citoyens.

Le trac® ind®pendant du r ®sec
l'iai son cycliste f ICannaXienseneetdesd
quartiers écanpeatéstr d6hui d

Le trac® ind®pendant du r ®sec
liaison cycliste s(re, fluide, confortable et agréable.

Tracé confortable et accessible aux PMR

Il est attendu que la requalification des talus du chemin de fer
en voie cyclable séparée de la circulation automobile puisse
faciliter les déplacements entre les podles commerciaux,
notamment Belgica et Simonis.
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Population, santé humaine

Lébespace public
ou sans équipement)

L 6 e s p a c est gpufdstable,csécurisant

Le projet favori se

espaces verts
Diversité biologique (faune et flore)

De nouvelles structures naturelles sont
créées pour contribuer a connecter le
mai |l |l age vert -locald 6 ®c

Le projet valorise les espaces verts
existants et favorise le développement de la
biodiversité

Sols

Des mesures sont prises pour prévenir de
nouvelles pollutions du sol

Le projet favorise la désimperméabilisation
et restauration des

Eaux

Les éléments de maillage bleu et pluie sont

développés, remis ou conservés a ciel
ouvert

Le projet Ilimite | 06i
en imperméabilisant le moins possible

Les eaux de ruissellement sont rejetées
dans le milieu naturel (maillage bleu/pluie

existant)
Qualit® de | 6air

Le projet minimise les nuisances des
activités sur le logement

La végétation est maximisée

Facteurs climatiques

Les espaces ouverts
provenant de la végétation, et de la
pr®sence dbéeau ~ ci e
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0

+/-

Parcours plus sécurisés notamment au droit des traversées de
voiries (ex : Belgica).

Ri sque dodaitnteii mitte® “hdkdtants sur cereainsa
trongons, en bordure de certaines parcelles.

Requalification des talus en route cyclable verdurisée avec effet
positif |d@axsisr €r un espace Vi

Amélioration de la connectivité entre les espaces verts le long
des voies, mais également aux autres continuités/coulées
vertes incluant notamment le parc de la L28. Cela aura pour
conséquence positved 6 a m®!|l i orer | e mai l

Il est attendu que les travaux d 6 a m®nagement
cyclable aillen t de pair avec | 6 a u@
déaccotements v ®an®lé dédvdlopp@rsent ple
milieux naturels de qualité biologique.

Impact positif possible si la création du tracé implique la
suppression de certains tron
de stationnement, €é au profit
terre.

Impact négatif possible si utilisation de revétements non
perméables.

/

Augmentation des surfaces végétalisées dans un milieu urbain
trés minéralisé.

Augmentation des surfaces végétalisées dans un milieu urbain
trés minéralisé.
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et | humi di ficati on
ddo" "l ots de fraicheur

Environnement sonore et vibratoire

Les différentes affectations sont implantées 0 /
en fonction de leur sensibilité au bruit

Les ®l ®ment s constr 0 /
ddune source sonor e

Une majorité des logements exposés a un /
Lden sup®rieur © 55d 0

facade calme

Gestion des ressources (énergie, déchets)

La mise en Tuvre du 0 /
flexibilité et réversibilité

Le projet maxi malise 0 /
renouvelables

Le projet favorise | 0 /
Le projet permet une gestion durable des 0 /

déchets

Evaluation au regard du scénario tendanciel

La non-mise en oeuvre du CRUG6 (outil transcommunal) implique, vu la particularité des lieux et du foncier, que
l e projet de route cyclable ne serait probabl ement pas

I sbensuivrait une perte de b®n®fice environnement al
travers | danal yse.

Conclusions

Il est attendu que le projetdecr ®at i on dobéune voie cyclabl e &tanimpactg de |

positif sur | denvironnement des quartiers habit®s.

Ce projet contribue & augmenter la connectivité entrel es di f f ®r ents quartiers, depui
Ossenghem. I | contri bue ° renforcer |l a r®appr(aproiuat iddre sgpea cle
confort séparées du tracé automobile) . La cr ®at i ovoie cydablalelong duchemih de &r recrée

du lien entre des quartiers au travers de continuités cyclables, mais également piétonnes. Le principal impact
positif du projet est de rendre la mobilité active plus attrayante en offrant une liaison cycliste sire, fluide,
confortable et agréable.

Ce nouvel espace est aussi une opportunité de renforcer le maillage vert p a r l e biais dbéun ar
adapt® (renforcement de |l a v®g®talisation). 1 doit au
public par | 6util i s-gpdrméabies pba lawoee cytlabke atehermisements piétons.
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CSDINGENIEURS™

INGENIEUX PAR NATURE

Mobilité :

A Sécuriser les traversées et les croisements de la cyclostrade avec les chaussées empruntées par la
voiture

Population, santé humaine :

A Prévoir des dispositifs de masquage au droit des parcelles privées susceptibles de subir des vues
plus ou moins directes depuis la cyclostrade

Faune et flore :

A Maximiser la végétalisation afin de conserver et développer la masse végétale des talus du chemin
de fer

A Privilégier des essences locales et en adéquation avec celles existantes

Gestion des eaux :

A Pr®voir des mat®riaux per mPables permettant | 6i
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CSDINGENIEURS™

INGENIEUX PAR NATURE

Fiche do®valuati on

Boulevard Belgica - Réaménagement partiel

Description du projet Le projet consiste a réaménager une partie boulevard, ¢ 6 eadlite la partie comprise entre
la sortie du parc L28 et la rue Serkeyn (pont au-dessus des rails de train).

Concrétement, le projet prévoit de :

A supprimer les places de stationnement situées sur le pont ;

A mettre en place un plateau traversantaf i n que | despace d
rencontre ;
A r®am®nager | darr°t davedun mobiiepmoing contr@igmanic
pour la circulation dans | 6espace.
Liens entre fiches Al.1, A1.3, Al1.4,Al5,Al1.6,A1.7,A1l8

VA‘V

v
8,

Figure 12 : Localisation du projet Figure 13 : Référence - passage piéton, Nantes

Crit re dbdanal yse Evaluation au regard de la situation existante
Environnement bati

Une partie du rez a une fonction d 6 a c ¢ /

du publ i c qui per me O

public

Le projet contribue a la qualité des espaces Mi se en place dbéune zone de 1
publics et a leur appropriation possible par + urbain aux arréts de transport en commun

|l es usagers (jeux, m

Le projet contribue a atténuer les barriéres Att ®nuation de | 6effet barri
urbaines/discontinuités +/0 doun pl at e au assure aneecorgiritét entre les

quartiers le long de la L28
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CSDINGENIEURS™

INGENIEUX PAR NATURE

Mobilité

Le projet assure un cheminement continu,
direct et confortable pour les piétons et les
vélos

Le nombre de places de stationnement sur
la voie publique est minimisé, au profit des
emplacements hors voirie

Des emplacements sont prévus en voirie
pour les professionnels mobiles (logistique
urbaine)

Le projet favorise | 6accessi
transports en commun

Le projetpermet | 6accessi bi

Domaines social et économique

Les affectations prévues permettent de
répondre localement aux besoins des
habitants, principalement en équipements
(sant®, sport, ¢€)

Le projet favorise la mixité (activités
économiques)

Le projet favorise la formation, la mise a
| 6empl oi ( do ma iaRégien) p

Le projet favorise la diversité (typologies de
logements)

Le projet favorise les liens entre noyaux
commerciaux

Population, santé humaine

Lébespace public pernm

ou sans équipement)

L 6 e s p a c est qgonfdrtable,sécurisant

Le projet favorise

espaces verts

Le projet reessuperficis leamitég audpomnt, sans lien
renforcé avec les espaces ouverts attenants

La mobilité piétonne et cycliste se voit renforcée par le nouveau
profil de voirie et le nouveau partage de l6espace p
faveur de ces modes.

La suppression des emplacements de stationnement sur le pont
Belgica a comme impact positif de réduire la présence de la
voiture dans | 6espace public.

/

Il est attendu que le réaménagement des arréts de transports
en commun (revétement, traversée, mobilier) puisse améliorer

|l 6accessibilit® des | ignes de
14 et 51).

Il est attendu que le nouveau partage de l6 espace p
faveur des modes actifs puisscs
aux arréts de transports en commun et au parc de la L28.

La largeur plus importante du trottoir sud du pont Belgica offre

un espace plus 6é6d®gag®ob, 0%
aménagements pour favoriser les rencontres (mobilier, fontaine
aeau,petit module de jeux, ¢€)

Ldbespace de rencontre per met;
le plateau traversant a un impact positif pour les déplacements
des modes doux, en ce sens (
r®al i sati on do wpredfec esatemolilstesal
étre attentifs et a ralentir.

/
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CSDINGENIEURS™

INGENIEUX PAR NATURE

Diversité biologique (faune et flore)

De nouvelles structures naturelles sont
créées pour contribuer a connecter le
mai | | age v esugra-ldcald 6 ®c

Le projet valorise les espaces verts
existants et favorise le développement de la
biodiversité

Sols

Des mesures sont prises pour prévenir de
nouvelles pollutions du sol

Le projet favorise la désimperméabilisation
et restauration des

Eaux

Les éléments de maillage bleu et pluie sont
développés, remis ou conservés a ciel
ouvert

Le projet Ilimite | 06i
en imperméabilisant le moins possible

Les eaux de ruissellement sont rejetées
dans le milieu naturel (maillage bleu/pluie
existant)

Qualit® de | 6air

Le projet minimise les nuisances des
activités sur le logement

La végétation est maximisée

Facteurs climatiques

Les espaces ouverts
provenant de la végétation, et de la
pr ®s ence ddueed.la végétatione
et | 6humi di fication
do " Il ots de fraicheur

Environnement sonore et vibratoire

Les différentes affectations sont implantées
en fonction de leur sensibilité au bruit

Etant donné que le projet ne prévoit & priori pas de
végétalisation de la zone de rencontre, les interventions
pr® ues nbéam®lioreront ni ne

Etant donné que le projet ne prévoit & priori pas de
végétalisation de la zone de rencontre, les interventions
pr®vues nbéam®lioreront ni ne

Etant donné que le projet ne prévoit & priori pas de
végétalisation de la zone de rencontre, les interventions
pr®vues ndam®I| i dégraderonh tle caractéren
perméable ou non du sol.

Etant donné que le projet ne prévoit & priori pas mesures en
matiere de gestion des eaux, les interventions prévues
nébam®l i oreront ni ne d®grader

Etant donné que le projet ne prévoit & priori pas mesures en
matiere de gestion des eaux, les interventions prévues
nbam®l i oreront ni ne d®grader

Etant donné que le projet ne prévoit a priori pas mesures en
matiere de gestion des eaux, les interventions prévues
nébam®l i oreront ni ne d®grader

Etant donné que le projet ne prévoit & priori pas de
végétalisation de la zone de rencontre, les interventions
pr®vues ndam®lioreront ni ne

Etant donné que le projet ne prévoit a priori pas de
végétalisation de la zone de rencontre, les interventions

pr®vues ndam®lioreront niermigue
de la zone.
/
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CSDINGENIEURS™

INGENIEUX PAR NATURE

Les ®l ®ment s constr Léam®nagement ddédun plateau tI
dbune source sonore + de modérer la vitesse des véhicules et fluidifier la circulation, ce
qui diminue les nuisances générées par le trafic automobile.

Une majorité des logements exposés a un /
Lden supérieur a 55dB(A) d i s posen 0
facade calme

Gestion des ressources (énergie, déchets)

La mise en Tuvre du 0 /
flexibilité et réversibilité

Le projet maxi mal i se 0 /
renouvelables

Le projet favorise | 0 /
Le projet permet une gestion durable des 0 /

déchets

Evaluation au regard du scénario tendanciel

Le fait de ne pasCRk6t tirnep leing ueurvariet Ilee maintien du boul e
et le confort pour les déplacements des modes actifs ne serait pas garantie.

Conclusions

Il est attendu que le projetder ®a m®nager | e boul evard Bel ggadetdelajonctoaut eur
avecleparcdelal28ai t un i mpact positif sur | éenvironnement de

Ce projet contribue a augmenter la connectivité entre le parc L28, la rue de la Lys et la rue Serkeyn. Il contribue
arenforcer laréappropriationd e | 6 erise pagilesenodes actifs. Ce nouvel espace est aussi une opportunité
de remailler les espaces verts entre eux (parc L28-rue de laLys) par | e baménagemedtéadapté
(végétalisation, aménagement vert du passage envisageé).

La création d &e nouvelle traversée du boulevard Belgica recrée du lien entre des quartiers au travers de
continuités piétonnes et cyclables.

les transports en ¢ ommun setlstajptiversges arnets fort amélios pardappot & s
| 6exi stant

Recommandations
Environnement bati :

A Dans | a mise en 1 uvrded ®@tue mdrog eletajoncd@pélingstxaiigeenr espaces
ouverts attenants dans (trodcandDebrudgdlysteioplade @hilippe Werdep | gi c a

Faune et flore :

A Végétaliserlepont/ladalleavec des bacs ~ plantes, ainsi qubdavec
les contraintes du lieu (espace sur pont / dal | e) , il sbagit de privil ®
d®vel oppement qui néont pasrretrop Bnportante.d 5une prof ondeur

A De part et doéautre du pont, pl ant dasse duels trotoir (avee s d e

grille de protection).

CSD INGENIEURS SA | BEL000600 | RIE_CRU_Simonis_Chapitre2_incidences_FR_20220126.docx Page 44



CSDINGENIEURS™

INGENIEUX PAR NATURE

Microclimat :

A Am®nager une fontaine / plan doéeau dans | dorsplesrti e s
périodes de fortes chaleurs.
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CSDINGENIEURS™

INGENIEUX PAR NATURE

Fiche do®valuation du pr o]

Promenade de laLys i Réaménagement de larue

Description du projet Le projetconsistear equal i fier | 6espace public de | a
une passerelle qui permet une connexion d
continuité du parc L28. Le projet comprend deux missions :

A Réaménagement de la rue de la Lys et les talus

A Passerelle boulevard Belgica / rue de la Lys

L6objectif du projet est de cr®er un axe d
| 6appropriation par | es habitants sont pos
Liens entre fiches Al.1,Al4

S
\i.i\\"".‘ ey q‘éf e
VL S

WX - -
|
R\

‘\‘q"i’%tﬂ”) '"

Figure16: Col |l age dbéambi ance

Figure 14 : Localisation du projet

Crit re dbdanal yse Evaluation au regard de la situation existante

Environnement bati

Une partie du rez a Accessibilité des talus du chemin de fer au public et animation
du public qui per me + de | 6espace public par | muxproa
public

Le projet contribue a la qualité des espaces Mi se en place doéunklozgae la voit ee
publics et a leur appropriation possible par + chemin de fer (zones de repos
l es usagers (jeux, m

Le projet contribue a atténuer les barriéres Requalification de | 6espace |
urbaines/discontinuités + de promenade avec ef fet pos

piétonne entre Simonis et le parc de la L28.

Mobilité
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CSDINGENIEURS™

INGENIEUX PAR NATURE

Le projet assure un cheminement continu,
direct et confortable pour les piétons et les
vélos

Le nombre de places de stationnement sur
la voie publique est minimisé, au profit des
emplacements hors voirie

Des emplacements sont prévus en voirie
pour les professionnels mobiles (logistique
urbaine)

Le projet favori se
transports en commun
Leprojet permet | 6acc

Domaines social et économique

Les affectations prévues permettent de
répondre localement aux besoins des
habitants, principalement en équipements

(sant®, sport, ¢€)

Le projet favorise
économiques)

la mixité (activités
Le projet favorise la formation, la mise a

| 6empl oi (domaines p

Le projet favorise la diversité (typologies de
logements)

Le projet favorise les liens entre noyaux
commerciaux

Population, santé humaine

Lébespace public pernm
ou sans équipement)

Lébespace public est
Le projet favori se

espaces verts

Diversité biologique (faune et flore)
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+/-

La mobilité piétonne se voit renforcée par le nouveau profil de

voirie etlenouveaupartage de | 6espace pub
derniers.
£t ant donn® qudil nbexiste p

voirie en situation existante dans la rue de la Lys, les
interventions pr®vues nbdauron

£t ant donn® qudil néexiste p
voirie en situation existante dans la rue de la Lys, les
interventions pr ®vues n de@nh @l
logistique urbaine.

Le trajet vers les arréts de transports en commun du péle
Belgicasontamél i or ®s par rapport
les habitants de la rue de la Lys.

Il est attendu que la requalification de la rue de la Lys en
promenade, avec accent mis sur les zones de confort, puisse
garantir une accessibilité PMR optimale.

Identification de cet axe comme important pour la course en ville
par le réseau Be Running.

Il est attendu que la requalification de la rue de la Lys et des
talus en promenade puisse faciliter les déplacements entre le
petit péle commercial de Belgica et le pont de Jette, puis par
extension jusqudau ptle Simon

Cr ®ati on ddeuencorgre, gedi€ &la promenade, a la
course a pied, au jeu, é

Cr®ation doéun
(desserte des riverains)

espace p u bl thire

Risque localisé d6i ns®curi t® subjectiwv
sous-espaces résiduels peu identifiables/appropriables

Requalification de
de promenade avec
vert pour les habitants.

| 6 e 4ys @rczene |
elf d&¢cc posit
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CSDINGENIEURS™

INGENIEUX PAR NATURE

De nouvelles structures naturelles sont
créées pour contribuer a connecter le
mail |l age vert -locald 6 ®c

Le projet valorise les espaces verts
existants et favorise le développement de la

+
biodiversité
Sols
Des mesures sont prises pour prévenir de 0
nouvelles pollutions du sol
Le projet favorise la désimperméabilisation
et restauration des

+
Eaux
Les éléments de maillage bleu et pluie sont
développés, remis ou conservés a ciel 0
ouvert
Le projet |Iimite | 06i .
en imperméabilisant le moins possible
Les eaux de ruissellement sont rejetées
dans le milieu naturel (maillage bleu/pluie +
existant)
Qualitéede | 6air
Le projet minimise les nuisances des
activités sur le logement
La végétation est maximisée

+
Facteurs climatiques
Les espaces ouverts
provenant de la végétation, et de la
pr®sence dbdeau ~ <cie +
et | 6humi di fication
dé6 " Il ots de fraicheur
Environnement sonore et vibratoire
Les différentes affectations sont implantées
en fonction de leur sensibilité au bruit
Les ®] ®ment s constr .
déune source sonor e
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Amélioration de la connectivité entre les espaces verts le long
des voies, mais également aux autres continuités/coulées
vertes incluant notamment le parc de la L28. Cela aura pour
conséquence positved 6 a m®l i orer |l e mai l

Il est attendu que les travauxd 6 a m®nagement de
aillen t de pair avec | 6augment ¢
végétation existante, permettant le maintien, voire le
renforcement de milieux naturels de qualité biologique.

Tout comme en situation existante, le projet ne prévoit aucune
installation susceptible de polluer le sol.

Par rapport " l a situation
totalement asphaltée, le projet a un impact positif en
réaménageant la voirie et en végétalisant davantage. Les
interventions prévues amélioreront le caractére perméable du
sol.

Etant donné que le projet ne prévoit a priori pas mesures en
matiere de gestion des eaux, les interventions prévues

néam®l i oreront ni ne d®grader
La réduction des surfaces asphaltées au pr of i t
grande verdurisation a un impact positfs ur | e cycl

Il est attendu que les eaux qui ruissellent le long de la

promenade puissent sdinfiltr
abords.

/

£t ant donn® que | e projet pr

existante, les interventions prévues renforceront la présence du
végeétal.

£t ant donn® que | e pterdajvégetatignr
existante, les interventions prévues renforceront le confort
thermique de la zone.

Léaugmentation de | a
promenade et la voie de chemin de fer.

ve®g®t at i
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CSDINGENIEURS™

INGENIEUX PAR NATURE

Une majorité des logements exposés a un /
Lden sup®rieur ° 55d
facade calme

Gestion des ressources (énergie, déchets)

La mise en Tuvre du /
I 0

flexibilité et réversibilité

Le projet maxi mal i se 0 /

renouvelables

Le projet favorise | 0 /

Le projet permet une gestion durable des 0 /

déchets

Evaluation au regard du scénario tendanciel

Le fait de ne pasChi@é@ tirmpleingudearvaiet llee maintien de |l a r
sécurité et le confort pour les déplacements des modes actifs ne serait pas garantie.

1 sbensuivrait ®galement une perte de b®n®fice envi
d®montr ® ° travers | 6anal ysree pdralegspmodes ractiést vealarisatidne I
désimperméabilisationdessol s, ¢é) .

Conclusions

Il est attendu que le projet de requalification de la rue de la Lys et des talus du chemin de fer ait un impact
positif sur | édenvironnement des quartiers habit®s.

Ce projet contribue a augmenter la connectivité entre le parc L28, la rue de la Lys et le pont de Jette. Il

contribue a renforcerlar ®appr opr i at i panlesdneded aitiéss( pag coeu t débespaces de
rencontre). La cr ®ation ddéune nouvelle promenade | e | ong de |
lien entre des quartiers au travers de continuités piétonnes.

Le trajet vers |l es arr°ts de transports en commun du p
les habitants de la rue de la Lys.

Ce nouvel espace est aussi une opportunité de remailler les espaces verts entre eux (parc L28 / rue de la Lys

/ talus du chemindefer)y par | e biais dbéun am®nagement adalgoit® (r
aussi °tre | 6occasion de perm®abiliser d aemamst sangi-e | 0
perméables pour les cheminements.

e
e

Recommandations
Mobilité :

A Garantir | 6accessibilit® des PMR au moyen de rampes
Population, santé humaine :

A Eviter la cr®ation doéespaces r®siduels peu identif]
dense pour les rendre inaccessibless6i | s sont i n®vitabl es

Gestion des eaux :

A Pr®voir des mat®riaux per m®ables permettant | &infil
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CSDINGENIEURS™

INGENIEUX PAR NATURE

Fiche do®valuation du proj

Rue Vanderperren et rue de la Lys i Nouvelle passerelle

Description du projet La ligne ferroviaire sépare Jette et Molenbeek sur 400m et des aménagements sont prévus

des deux cétésdel 6 i nf r alsetpnojet consiste & réaliser une passerelle qui permettrait
de relier les 2 rues (de la Lys et Serkeyn) et leur différentes utilisations fonctionnelles.

Lien entre fiches Al.1, A1.3

Figure 17 : Localisation du projet

Crit re doéanal yse Evaluation au regard de la situation existante

Environnement bati

Une partie du rez a Accessibilit® de part et doa
du publ i c qui pdremg + augmentation de la fréquentation des lieux, ce qui contribue a
public leur animation.

Le projet contribue a la qualité des espaces Possibilit® doéutilisation d ¢
publics et a leur appropriation possible par + artistique, dvetanxaccoridiondes riverans.
lesusagers (jeux, mobi

Le projet contribue a atténuer les barrieres . Diminution de la barrierephy si que c¢cr ®®e par
urbaines/discontinuités chemin de fer (point de franchissement supplémentaire).
Mobilité

Le projet assure un cheminement continu, Connexion piétonne entre les deux cétés de la voie de chemin
direct et confortable pour les piétons et les + de fer; déplacements facilités par rapport a la situation
vélos existante (absence de détour).

Le nombre de places de stationnement sur Etant donné que le projet ne touche pas aux emplacements en
la voie publique est minimisé, au profit des 0 voirie de la rue Serkeyn, les interventions prévues
emplacements hors voirie ndam®l i oreront ni ne d®grader

CSD INGENIEURS SA | BEL000600 | RIE_CRU_Simonis_Chapitre2_incidences_FR_20220126.docx Page 50



CSDINGENIEURS™

INGENIEUX PAR NATURE

Des emplacements sont prévus en voirie
pour les professionnels mobiles (logistique
urbaine)

Le projet favori se
transports en commun

Le projet permet | 6a
Domaines social et économique

Les affectations prévues permettent de
répondre localement aux besoins des
habitants, principalement en équipements

(sant®, sport, &)

Le projet favorise la mixité (activités
économiques)

Le projet favorise la formation, la mise a
| 6empl oi (domaines p

Le projet favorise la diversité (typologies de
logements)

Le projet favorise les liens entre noyaux
commerciaux

Population, santé humaine

Ldbespace public pernm

ou sans équipement)
Lébespace public est

Le projet favori se | 6ac
espaces verts

Diversité biologique (faune et flore)

De nouvelles structures naturelles sont
créées pour contribuer a connecter le
maill age vert -locald 6 ®c

Le projet valorise les espaces verts
existants et favorise le développement de la
biodiversité

Sols

Des mesures sont prises pour prévenir de
nouvelles pollutions du sol

Le projet favorise la désimperméabilisation
et restauration des

Eaux

Etant donné que le projet ne touche pas aux emplacements en
voirie de la rue Serkeyn, les interventions prévues
néam®l i oreront ni ne d®grader

/

La passerelle fait le lien entre les quartiers, facilite les échanges

et les rencontres, la flanerie (activité de détente)

La traversée des voies est sécurisée pour les modes actifs

1 est attendu que | a

cr ®ati

cotés du chemin de fer puisse avoir comme effet positif

doasduwraecrc s ° | despace
(fiche A.1.3) pour les habitants.
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INGENIEUX PAR NATURE

Les éléments de maillage bleu et pluie sont /
développés, remis ou conservés a ciel 0
ouvert

Le projet |Iimite | d&i 0 /

en imperméabilisant le moins possible

Les eaux de ruissellement sont rejetées /
dans le milieu naturel (maillage bleu/pluie 0
existant)

Qualit® de | d6air

Le projet minimise les nuisances des /
activités sur le logement

La végétation est maximisée 0 /
Facteurs climatiques

Les espaces ouverts /
provenant de la végétation, et de la
pr®sence dbéeau ~ <ci e 0
et | 6 h u mipatticient & dat création
dé6 " Il ots de fraicheur

Environnement sonore et vibratoire

Les différentes affectations sont implantées 0 /
en fonction de leur sensibilité au bruit

Les ®] ®ment s constr 0 /
déune source sonore

Une majorité des logements exposés a un /
Lden sup®rieur © 55d 0

facade calme

Gestion des ressources (énergie, déchets)

La mise en Tuvre du 0 /

flexibilité et réversibilité

Le projet maxi malise 0 /

renouvelables

Le projet favorise | 0 /

Le projet permet une gestion durable des 0 /

déchets

Evaluation au regard du scénario tendanciel

Le fait de ne pasCRiea tirmpleing ueurvariet Ilee maintien de | a

présence du chemin de fer.

1 sdbensuivrait une perte de Db®n®f i ce enotammentmanglment al
domaine de la mobilité, d®montr ® = e(corexsmdes quadtiarg).al y s
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INGENIEUX PAR NATURE

Conclusions

Il est attendu que le projetdecr ®at i on doéune pas $eedewxicdtés dughe®ib defenagtune nt r e

i mpact positif sur | édenvironnement des quartiers habit
Ce projet contribue a recréer du lien entre des quartiers au travers de continuités piétonnes est-ouest. |
contibueadi mi nuer | a barri re physichgpmiedeter ®e par | 6i nfrastr
Mobilité :
A Prévoir un rail vélo sur la passerelle afin de faciliter leurmont ®e (v®l o °~ | a main) su
débassurer | e passage de ces derniers dobéun c!t® | €
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INGENIEUX PAR NATURE

Fiche do®valuation du pr o]

Pont de Jette i Réaménagement du pont et des carrefours

Description du projet Le projet consi st e placette baysagére @atous tes modes e
déplacement coexistent. Concretement, il prévoit :

A la mise sur un plateau deg | 6ensembl e

A laréduction du nombre de places de stationnement ;

A une connexion fluide et continue avec la cyclostrade 28 et la promenade de la
rue de la Lys ;

A lamise en 1 uv biker pduwd apprécietol 6ouverture ¢
| i nfrastructure g®n re.

Lien entre fiches Al.1,Al1.3

Figure 20 : Référence i cage aux ours, Schaerbeek

Figure 19 : Localisation du projet

Figure 21 : Référence i croisement Orban, Forest

Crit re doanal yse Evaluation au regard de la situation existante

Environnement bati

Une partie du rez a Accessibilité facilitte pour les piétons et en conséquence
du publ i c qui per me . augmentation de la fréquentation du lieu, ce qui contribue a son
public ou celui-c i favorise | animation.

le bati
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