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Section 1: M®t hodol ogi e pour | 0
la situation existante

1 Cadre do®t abli ssement

Cepr ®sent rapport sur | es incidences environnementales
du CRU nA6 O6Autour de Simonisé®

Les dispositions Iégales de référence pour les contrats de rénovation urbaine sont :

A les articles 41 et 42 de | Qvdonnance organique de la revitalisation urbaine (OORU) ;

A Il 6annexe ler de | 60Ordonnance du 18 mars 2004 rel ati
et programmes sur | denvironnement et Sses annexes.

« OORU Art. 41. § ler. Le Gouvernement réalise, sur la base des projets de contrats de rénovation urbaine
qui lui ont été transmis par le Bureau bruxellois de la Planification, un rapport sur leurs incidences
environnementales, sauf lorsque, en application de l'article 43, il est constaté que le projet de contrat de
rénovation urbaine n'est pas susceptible d'avoir des incidences notables sur I'environnement.

A cette fin, le Gouvernement élabore un projet de cahier des charges de rapport sur les incidences
environnementales relatif & chaque projetde contratd e r ®novati on urbaine. [ €]

Le rapport sur les incidences environnementales, celui-ci identifie, décrit et évalue les incidences notables
probables de la mise en T u v rde projet de contrat de rénovation urbaine, ainsi que les solutions de
substitution raisonnables tenant compte des objectifs et du champ d'application géographique du projet de
contrat de rénovation urbaine. Le rapport d'évaluation comprend les informations visées a I'annexe 1re de
l'ordonnance du 18 mars 2004 relative a I'évaluation des incidences de certains plans et programmes sur
I'environnement.

Le Gouvernement peut préciser le contenu du rapport d'évaluation des incidences sur I'environnement et sa
procédure d'élaboration.

Le Gouvernement soumet le projet de cahier des charges du rapport sur les incidences environnementales
pour avis au Comité régional de développement territorial et a I'Institut bruxellois pour la gestion de
I'environnement, ainsi que, le cas échéant, aux organes d'avis qu'il détermine. Les avis portent sur I'ampleur
et la précision des informations que le rapport doit contenir. Les avis sont transmis dans les trente jours de la
demande du Gouvernement ou de son délégué. A défaut de transmission de ces éléments a I'échéance du
délai fixé par le Gouvernement, il est passé outre et la procédure est poursuivie.

Au regard des avis émis sur le projet de cahier des charges du rapport sur les incidences environnementales,
le Gouvernement arréte le cahier des charges dudit rapport compte tenu des informations qui peuvent étre
raisonnablement exigées, des connaissances et des méthodes d'évaluation existantes, du degré de précision
du plan, et du fait que certains de ses aspects peuvent devoir étre intégrés a un autre niveau ou il peut étre
préférable de réaliser I'évaluation afin d'éviter une répétition de celle-ci. [ € ]

OEIE Art. N1. Annexe Ire. Informations visées a l'article 9, § 2.
Les informations a fournir en vertu de l'article 9, § 2, sous réserve de l'article 9, § 3, sont les suivantes :

a) un résumeé du contenu, les objectifs principaux du plan ou du programme et les liens avec d'autres plans et
programmes pertinents;

b) les aspects pertinents de la situation environnementale ainsi que son évolution probable si le plan ou
programme n'‘estpasmiseni u v r, e

c) les caractéristiqgues environnementales des zones susceptibles d'étre touchées de maniére notable;
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d) les problemes environnementaux li€és au plan ou au programme, en particulier, ceux qui concernent les
zones revétant une importance particuliere pour I'environnement;

e) les objectifs de la protection de I'environnement pertinents pour le plan ou le programme et la maniére dont
ces objectifs et les considérations environnementales ont été pris en considération au cours de leur
élaboration;

f) les effets notables probables sur I'environnement, a savoir les effets secondaires, cumulatifs, synergiques,
a court, a moyen et a long termes, permanents et temporaires, tant positifs que négatifs, y compris sur des
thémes comme la diversité biologique, la population, la santé humaine, la faune, la flore, les sols, les eaux,
I'air, les facteurs climatiques, les biens matériels, le patrimoine culturel, y compris le patrimoine architectural
et archéologique, les paysages et les interactions entre ces facteurs;

g) les mesures envisagées pour éviter, réduire et, dans la mesure du possible, compenser toute incidence
négative notable de la mise enT u v deplan ou du programme sur I'environnement,

h) une présentation des alternatives possibles et de leur justification et une description de la méthode
d'évaluation, y compris toute difficulté rencontrée (les déficiences techniques ou le manque de savoir-faire)
lors de la collecte des informations requises;

i) une description des mesures de suivi envisagées conformément a l'article 16;

j) un résumé non technique des informations visées aux points ci-dessus. »

2 Sources des données

La description des situations existantes étdbbesdrbhaset: et de
A d 6 u n-diggmo&ic effectué par Perspective en juin 2020 ;

A débune analyse th®matique approfondie r®alis®e par |
la cartographie, des analyses (techniques) supplémentaires et des informations provenant
déentretiens et de moments de participation.

A travers des conversations et des moments de participation, divers services urbains et municipaux ont été

i mpligu®s dans | a coll ect e odtdesassociationslatales., ai nsi que d
Pour ce qui concerne | es r ®f ®r e n c e gonrempedtcniods regvoyers le” ¢ h ac
|l ecteur aux | ®gendes et notes de bas de page d®vel opp®e

de faitd) du pr®sent rapport.

3 Méthodologie générale

Modalités du processus itératif

La méthode de travalc onj oi nte pour | 6®l aboration du programme d
progression en paralléle des deux équipes de travail :

A 51N4E |/ Cityspark qui est charg®e ;de | 6®l aboration

A CSD Ing®nieurs / Tr act ladomationdypréseneRIE. char g®e de | 8®

La m®t hode de travail conj oi nddu CRUWse base sar@el travaib daastun on d u
premier temps, des bureaux 51N4E et Cityspark sur un diagnostic dans les domaines suivants :
environnement bati, social et économique, population et santé humaine, participation et dynamiques locales.

En parall 1l e de | 6®tablissement du diagnostic par 51NA4E
ont ®gal ement proc®dAd® “ wune anal yateurtbw propee expértisel:at i on e x
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A CSD I ng®nieurs pour | éenvironnement (faune & flore,
et vibratoire, gestion des déchets) ;

A Tractebel pour |l a mobilit® et | 6®nergi e.

Le pr®sent document esapportsdesglifférentdaeiteusserépartis suivant les thématiques
environnementales. Les ®| ®ments de diagnostic r®di g®s par | 6aut e
synthétique. La version compléte peut étre consultée dans le document CRU.

Relevé de la situation existante de droit

La présentation de la situation existante de droit comprend les plans et programmes pertinents au regard du

projet de CRU.Une description exhaustive de |l a situation exi
d 6 e s p avirannemenhbati, domaines social et économique, population et santé humaine) est réalisée dans
l e CRU par | 6auteur dé®tude, document auquel l e |l ecteu

Des lors, la présente section reléve uniquement les outils a valeur réglementaire et indicative relatifs aux
thématiques suivantes : mobilité, faune & flore, sol & eaux, air, énergie, microclimat, environnement sonore et
vibratoire, gestion des déchets.

Ce relevé permettra :

A déoidentifier |l es obj ectes, ernsce dompris lpsl objecsfs de protegtioro der a mm
| 6environnement e@dpéeb, lFégianal aucommunal@w sont pertinents pour le projet
de CRU ;

A de mettre en évidence le lien pouvant exister entre ces différents plans et programmes et le territoire
considéré pour le CRU ;

A dbéanalyser | a coh®r e ncooetrat@d rénbvationcutbaine avet ¢es deinier® ded u
méme que les considérations environnementales qui devraient faire partie de la réflexion autour de
son élaboration ;

Les différents outils (valeur indicative et valeur réglementaire) sont présentés par thématique
environnementale, e t sont cl ass®s en fonction de l eur ®chell e
communale).

Relevé de la situation existante de fait

La présentation de la situation existante de fait comprend notamment la présentation de la situation
environnementale actuelle, ce qui implique la description de ses aspects pertinents, tant positifs que négatifs,
ainsi que des caractéristiques environnemental es des zones susceptibles dé°tre
par |l a mise en Tuvre du CRU, au regard notamment des d

Les caract®ristiques environnemental es de t oeauteens 7luevsr ez c
du CRU sont identifiées et hiérarchisées dans la mesure du possible, en fonction de leur importance.

En guise de conclusion, la situation actuelle est caractérisée selon une matrice AFOM. Les principaux enjeux
environnementaux associésalamiseen T uvre du CRU sont pr®sent ®s de man

Evaluation des incidences

Pour ce qui concerne la méthodologie pour la mise en évidence des incidences environnementales, nous
renvoyons le lecteur au chapitre 2 (incidences) de la présente étude ot | es m®t hodol ogi es
spécifiques par domaine sont développées.

Evolution probablesil e pr ogr amme nbdesgtepas mis en

En mati re do®valuation environnementale des plans et
situationsecléturepar une analyse de | 6®volution probable de | a ¢
ou programme nbdest pas mis en Tuvre.
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Une telle hypothése correspond au développement probable de la situation, a régime planologique
(réglementaire et programmatique) inchangé, sur la période de réalisation des actions du CRU. Elle constitue

une des r ®f ®rences dodé®valuation du plan/ programme.

Pour des raisons méthodologiques et de facilité de lecture, il a été convenu au cours de processus

dé®l abor at icoen sdce®nda®fiionitrendanci el dans | e cadiCRU,aue | 6®v
début du Chapitre 2 du présent rapport.
4 Périmetred 6 ®t ude consi d®r ®
La zone d 6 ®t dudC®U a proprement dite est marquée par un trait plus épais sur les figures ci-dessous.
Elle est susceptible de modificationsen f oncti on de | éanal yse, du process
des opérations proposées dans celui-ci. La zone do®tude reprise sur es
considérée au moment de la rédaction du présent document, et peut différer de celle considérée dans la
suite du processus.
Le diagnostic environnement al sO®t end dpooemé | azondl u i S L
d 6 o b s e rdaf tei cermer au mieux les enjeux, mesurer les besoins et détecter les problématiques.
Cette zone ¢O®REsardv stuiron
A les communes suivantes : Molenbeek-Saint-Jean, Koekelberg, Ganshoren et Jette ;
A 25 secteurs statistiques (dont 15 & Molenbeek-Saint-Jean et 8 hors-ZRU - Zone de Rénovation
Urbaine - 2020) ;
A 8 quartiers statistiques (complétement ou partiellement) dansla z one d 6 o BasilgueyParci o n
£l i sabet h, Woest e, Quartier Mari ti me, Koekel ber g,

Karreveld.

MADELEINE

ALBERT (QUARTIER

BASILIQUE

PARC ELISABETH

NEEP (QUARTIERQ

JACQUET (RUE DE)

MARIE-JOSEBLOGCS INDEPENDANCE

Figure 1: Localisationdel a zone deé ®ltadzored dhdedas das guartiers statistiqgues (source : 51N4E)
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Ss

"‘---‘-"‘~S‘"’ <
~ wlloren

-
Koe“elbe,;'~~_

Perimétres Porimeters

\
@ H_Th

Zone d'étude
Studiegebied

Zone d'cbservation
Observatie gebied
Limites communales
Gemeentegrenzen

Hors zone ZRU
Buiten ZSH

CDQs 2020
Wijkeontracten 2020

on ddee |llaa zzomree dduisnthoghetoplemt(sourcen 51IN4E)
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Section 2 : Relevé de la situation existante de
droit

1 Documents a valeur réglementaire

1.1 En matiere de mobilité

1.1.1 Plan Régional de Politique du Stationnement (PRPS)

Le PRPS a pour but de former un cadre normatif et Iégislatif pour la mise en application par les communes de

la politique régionale de stationnement. Le PRPS propose une homogénéisation de la politique en termes de
stationnement. Une agence (parking.brussels) a pour but de permettre de faciiter ®gal ement | 6 har mor
du stationnement dans les 19 communes.

Liens avec le programme CRU

La restructuration de | despace induite par | a mise en
un impact sur le stationnement. Le CRU devra donc, le cas échéant, intégrer les ambitions du Plan Régional
de Politique du Stationnement.

Plus spécifiquement, pour ce qui concerne la gestion :
A Molenbeek-Saint-Jean a confié la gestion du stationnement en voirie & parking.brussels depuis 2015

Koekelberg a confié la gestion opérationnelle du stationnement en voirie a parking.brussels depuis le
ler juin 2020.

112 Pl an Communal d6Action du Stationnement (PACS)

Le PRPS impose aux communes bruxelloises de procéder a une adaptation de leur politique communale de
stationnement aux exigences du pladum ®gi Blhah , cemmemral
stationnement e (PACS). Dans ce cadre, | e Plan Communal
a été adapté et est entré en vigueur en 2017.

Liens avec le programme CRU

La restructuration dmi dedesmaicievrienddidure pracgramme de r ®
un impact sur le stationnement. Le CRU devra donc, le cas échéant, intégrer les ambitions du Plan Communal
d6éAction du Stationnement .

1.2 En matiere de diversité biologique

1.2.1 Directives européennes relatives aux zones de conservation et habitats

Le but principal de |l a oO6Directive Hadtonseration des lfanitAt® 2 / 4 3/
naturels ainsi que de la faune et de la flore sauvages, tout en considérant les exigences économiques,

sociales, culturelles et r®gionales des sites concern®s
NATURA 20006 apparait, |l e but g®n®ral de ce dernier ®t
de conservation favorable, detypes ddéhabi tats naturels et des habitats d
r®partition naturelle. & cet ®gard, cette directive col

esp ces) permettant de d®finiri ok (6Z0G)e.s Sp®ci al es de
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Chaque £tat membre a constitu® ou constitue, dans

| e

de sites ONATURA 2000606, en vue de faire appliquer u

formal i s®es au nieatataleestdeprisipduraaute inforination @i-aprés en intégralité.

« 1. Pour les zones spéciales de conservation, les Etats membres établissent les mesures de conservation
nécessaires impliquant, le cas échéant, des plans de gestion appropriés spécifiques aux sites ou intégrés dans
d'autres plans d'aménagement et les mesures réglementaires, administratives ou contractuelles appropriées, qui
répondent aux exigences écologiques des types d'habitats naturels de I'annexe | et des especes de I'annexe |
présents sur les sites.

2. Les Etats membres prennent les mesures appropriées pour éviter, dans les zones spéciales de conservation,
la détérioration des habitats naturels et des habitats d'espéces ainsi que les perturbations touchant les espéces
pour lesquelles les zones ont été désignées, pour autant que ces perturbations soient susceptibles d'avoir un
effet significatif eu égard aux objectifs de la présente directive.

3. Tout plan ou projet non directement lié ou nécessaire a la gestion du site mais susceptible d'affecter ce site de
maniére significative, individuellement ou en conjugaison avec d'autres plans et projets, fait I'objet d'une
évaluation appropriée de ses incidences sur le site eu égard aux objectifs de conservation de ce site. Compte
tenu des conclusions de I'évaluation des incidences sur le site et sous réserve des dispositions du paragraphe 4,
les autorités nationales compétentes ne marquent leur accord sur ce plan ou projet qu'apres s'étre assurées qu'il
ne portera pas atteinte a l'intégrité du site concerné et apres avoir pris, le cas échéant, l'avis du public.

4. Si, en dépit de conclusions négatives de I'évaluation des incidences sur le site et en lI'absence de solutions
alternatives, un plan ou projet doit néanmoins étre réalisé pour des raisons impératives d'intérét public majeur, y
compris de nature sociale ou économique, I'Etat membre prend toute mesure compensatoire nécessaire pour
assurer que la cohérence globale de Natura 2000 est protégée. L'Etat membre informe la Commission des
mesures compensatoires adoptées.

Lorsque le site concerné est un site abritant un type d'habitat naturel et/ou une espéce prioritaire, seules peuvent
étre évoquées des considérations liées a la santé de 'hnomme et a la sécurité publique ou a des conséquences
bénéfiques primordiales pour I'environnement ou, aprés avis de la Commission, a d'autres raisons impératives
d'intérét public majeur. »*

La O6Directive Habitatsd est retranscr it & marsn201 reative
a la conservation de la nature (voir ci-aprés).

La 6Directive Oi s ara2u0x009 /dlud 92/ GE)r id @®t9& 9®t(abl i e sur

r ®gi

base

popul ation doéun nombr e i m@eoiconstitmetun dhrfger sépeucpeus la abidservatior a u X

du milieu naturel, not amment " cause des menaces
nombreuses modifications qudelle a subies ont ame
conser vation de toutes |l es esp ces doéoiseaux vivant

avec pour objet leur protection, gestion et régulation (y compris la réglementation de leur exploitation). Elle est

retranscrite en droit régional bruxellois par le biaisde| 6 o r d o n n er mare2012 telative a la conservation

de la nature (voir ci-apres).

Liens avec le programme CRU

Le périmétreduCRUN &dest pas r epr i & degprotecsion Naturad?000. hesitezNatora 2000 le
plus proche est celui des zones boisées et zones humides de la vallée du Molenbeek.

gub
n® -

C
n

e

natur

Aucune zone Natura 2000 ndest situ®e Lddirecsive mteoduittoyiefois x i mi t ¢

la notion de préservation des couloirs de migration pour les especes, et des continuités écologiques.

1.2.2 Ordonnance relative a la conservation de la nature

L'Ordonnance Nature est constituée de I'ordonnance relative & la conservation de la nature du 1° mars 2012
en elle-méme et de ses arrétés maodificatifs. Dans le cadre de la conception de quartiers durables, l'article 67
du chapitre I e s i mp or t aaoricerne la prqtection tles espéces animales. Cet article et I'annexe
associée listent toutes les espéces qui bénéficient d'une protection stricte sur tout le territoire de la Région.
Parmi celles-ci, on retrouve notamment toutes les espéces de mammiféres et d'oiseaux a l'exception du rat
brun (aussi appelé rat surmulot), la souris grise et des animaux domestiques (agricoles ou de compagnie).
L'article 68 liste une série d'interdictions qu'implique la protection stricte, dont notamment les interdictions :

! https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/?uri=celex%3A31992L.0043
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A de détruire ou d'endommager intentionnellement ou en connaissance de cause, leurs habitats, leurs
refuges, leurs sites de reproduction et leurs aires de repos, leursnidset | eur s T ufs et d' e
nids ;

A de procéder a des travaux d'élagage d'arbres avec des outils motorisés et d'abattage d'arbres entre
le ler avril et le 15 aoqt.

Liens avec le programme CRU

La restructuration de | 6espadeéumnnpuogeampme da mBPsev amni
un impact sur les milieux existants. Le CRU devra donc, le cas échéant, veiller au maintien des habitats.

13 En mati re de qualit® de | 6air, de cl

1.3.1 Code bruxellois de I'Air, du Climat et de la Maitrise de I'Energie (COBRACE)

LeCodeBruxel |l ois de | &6Ai T, du Climat et estume drdannanee-cadnrei s e d e
(adoptée le 2 mai 2013) qui réunit en un seul texte les différentes Iégislations portant sur ces thématiques. Elle

prévoit des mesures en matiére de performances énergétiques et environnementales des batiments, de

d®vel oppement des sources do®Pmertg ede eq aadiked @kide, | dait
déexempl arit® des pouvoi r suiifes bbjeitifs suivants éen OIEBERMRA &/EC lap ou r
politique de I'Union européenne et au droit international en matiere d'air, de climat et d'énergie):

A L'intégration des politiques régionales de l'air, du climat et de I'énergie ;

A Laminimisation des besoins en énergie primaire, et spécialement, la réduction de la dépendance aux
sources d'énergie non renouvelables ;

A L'utilisation d'énergie produite & partir de sources renouvelables ;

A La promotion de l'utilisation rationnelle de I'énergie ;

A L'amélioration de la performance énergétique et du climat intérieur des batiments ;

A La diminution des impacts environnementaux résultant des besoins en mobilité ;

A L'exemplarité des pouvoirs publics en matiére de performance énergétique des batiments, de

transport et d'utilisation rationnelle de I'énergie.

Liens avec le programme CRU

Les objectifs du COBRACE consistent essentiell ement en
partir de sources renouvelables, et pour| 6 am®Il i orati on de | a performance ®n
transports, - la qualit® de | 6air et au climat. Les pr

dispositions énoncées par le COBRACE.

2 Documents a valeur indicative

2.1 En matiére de mobilité

2.1.1 Good Move - Plan régional de Mobilité

La vision de mobilité du PRM (Plan Régional de Mobilité) propose une évolution orientée du systeme de
mobilit® - | 6®chell e m®tropolitaine qui repose sur un
habitants. Elle cherche a appliquer le principe STOP. Ce principe opére une hiérarchisation entre les différents

modes de déplacement. La priorité est accordée aux piétons (Stappen), puis aux cyclistes (Trappen), ensuite

aux transports publics (Openbaar vervoer) et enfin, aux véhicules privés (Privévervoer).
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Parmi les nombreuses mesures préconisées dans le PRM Good Move figurent :

A La diminution de 25% ° | 6hori zon 2030 des d®pl ace
métropolitaine ;

A La maitrise du trafic dans | e but de r®®quilibrer |
des usagers et de valoriser les mobilités actives et le recours aux transports publics (TP).

A La mise en place de 250 km2 des zones apaisées sous forme de piétonnier, de zones résidentielles,
ou de zones de rencontre.

Pour ce faire, l e PRM r®vise | a hi®rarchie des voiries
multimodale des voiries ne doit pas mener a un simple report géographique des flux de trafic automobile et
des nuisances associées. En effet,elles 6i nt gre dans une politique globale

trafic, permettant de soulager les voiries locales.

Good Move donne comme objectdd ptoatri ROBdmamrt r ®u uv oier il &
l es 205. 000 places au maximum (contre 265.000 environ
déaugmenter | 6o0offre hors voirie 7 destinati on nscéts r i Ve
not amment dans | e plan dbéaction de Good Move (Actions
voirie » et D2 « Renforcer les outils de gestion du stationnement comme levier pour atteindre les objectifs de

mobilité » notamment).

Good Move a aussi introduit un nouveau dispositif : le Contrat Local de Mobilité (CLM). Le CLM vise a stimuler
l a mise de 1T oapai s e me ndutederforcgntla coltabhoetios entre les communes et la
Région.

L 6 a p a intdetrafic dans les quartie r s, a p p e | @arsuib un ddubblel objectd :,
y am®liorer | e cadre de vie : r®duire |l es nuisances a
et valoriser |l es centralit®s | ocales en YonctioRal | oua

que les déplacements, dont la fonction de séjour ;

Yy assurer le développement de réseaux piéton, vélo et transport en commun (TC) performants a
| 6int®rieur des mailles et contribuer ainsi © s®cur
attractifs.

Tout CLM porte sur un une maille en particulier et comporte 2 phases : 1) une étude de mobilité multimodale

et 2) la réalisation des interventions sur le terrain. Lo®t ude de mobilit® multdi modal
Mobilité et financée a 100% par la Région. Elle est congue de maniére compacte, avec une visée
opérationnelle et comporte obligatoirement un volet participation.

Liens avec le programme CRU

Différents aspects du Plan Good Move sont directement liés au CRU, dont notamment les objectifs suivants :

A Favoriser les modes de transports actifs (marche et vélo) ;

A R®duire | demprise de la;voiture dans | despace publ i
Léaction du programme du CRU sur | es espaces publics d
Plus spécifiquement, pour ce qui concerne le stationnement, il est admis que :

A leparking Simonis QPark (concession r®gionale) : t a
moins de 30% le weekend, surtout occupé en journée par les employés du site Godiva a proximité.
La concession actuelle en 2021 pourrait appeler a faire évoluer le parking vers un parking mixte :
rotatif, riverains, bureau en y développant des services de mobilité (parking vélo par exemple).

A 1l 6op®rateur BePark g re ®gal emeslepépniéwesi eur s par ki ncg
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Good move auto (v. 05-03-20)

— PLUS
~—— CONFORT / COMFORT
~ QUARTIER / WIJK

Good move transport public (v 05-03-20)

=== PLUS - Chemin de fer / Spoorweg
—— PLUS (en voirie / op de weg)
=== PLUS (hors voirie / buiten de weg)
== PLUS (hors voirie, localisation a préciser / buiten de weg, locatie te bepalen)
—— CONFORT / COMFORT
~— QUARTIER / WIUK
Autres axes / andere wegen

Good move vélo (v. 05-03-20)

—— CONFORT/COMFORT
~— QUARTIER/ WIJK

Good mowe piéton (v. 05-03-20)

— PLUS - Magistrale / Voetgangersbhoulevards
— PLUS
—— CONFORT/ COMFORT

QUARTIER / WIUK

Figure 3 : Extrait du Plan Good Move (source : Mobigis ; ill. 51N4E)

CSD INGENIEURS SA | BEL000600 | RIE_CRU_Simonis_Chapitre1_diagnostic_FR_20220126.docx Page 17



CSDINGENIEURS™

INGENIEUX PAR NATURE

212 Pl an db6Accessibilit® de |l a Voirie et de | 6Espace pL
Bruxelles Mobilit®, en coll aboration avec | es bureaux
avec |l es 19 communes bruxelloises des plans dbéaccessib

Le PAVE comprend deux missions essentielles qui vont apporter deux éclairages complémentaires sur la
situation des pi®tons dans | 6espace public

A Le réseau structurant piéton communal ;
A Un ®tat des |lieux de | daccessibilit® des trottoirs
Liens avec le programme CRU

La restructuration de | despace induite par | a mise en
un impact sur les déplacements des piétons. Le CRU devra donc, le cas échéant, veiller au confort de ces
derniers.

2.1.3 Plan Directeur Bus de la STIB

Le nouveau Plan Bus de Bruxelles a été adopté par le gouvernement régional bruxellois en mars 2018. Les
objectifs de ce nouveau Plan Directeur Bus sont nombreux :

A Offrir plus de capacités sur les parties du réseau de bus les plus fréquentés

A Augmenter les fréquences

A Répondre aux nouveaux besoins et développements de la ville en desservant de nouveaux quartiers,
zonings et sites importants (Tour & Taxis, le nouveau site du CHIREC, nouveaux établissements
scolaires ¢é)

A Desservir certains secteurs actuellement pas ou mal desservis (quartiers des Etangs & Anderlecht,

Neder-Over-Heembeek, Haren, quartier du Transvaal a Auderghem, cités jardins & Watermael-
Boitsfort é)

A Développer de nouvelles connexions directes et de nouvelles dessertes intracommunales, afin de
mieux relier entre eux les différents quartiers de la capitale

A Diminuer |l es correspondances et r®duire |l es temps ¢
A Rendre le réseau bus plus simple a utiliser et plus homogéne
Liens avec le programme CRU

Le périmétre du CRU étant support de nouveaux développements de la ville, le plan directeur bus fait partie
du cadre stratégique de la réalisation du CRU.

2.1.4 Plan régional pour le transport des marchandises

La Région de Bruxelles-Capitale (RBC) est confrontée a des difficultés pour l'organisation du transport de
marchandises. Bien que le transport de marchandises ne représente qu'une part relativement faible du trafic
total (14%: 6% en camions et 8% en camionnettes, sur base des comptages effectués par Bruxelles Mobilité
en 2012), il génere des problemes d'accessibilité, de viabilité et de sécurité dans la ville.
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Les camions

représentent

| 2012 b 2.

Camions 16.500 / jour

(>3.51) 6% du trafic
-

Ou rafic aea anrpes ~

Camionnettes 26.500 / jour de la vitie mrterisee
(<3.5t) “ 8% du trafic

1.9

dans bet quartiers
e : Bruxelles Mobilité Rt

Les camionnettes
représentent
(o)

Figure 4 : Circulation des camions et camionnettes - comptages des véhicules entrant dans la région, en semaine, entre 4h et 22h
(source : Chiffres clés sur le transport de marchandises a Bruxelles, Bruxelles Mobilité, 2019)

Afin d'optimiser et de rendre plus efficaces ces flux de marchandises, la Région a élaboré un plan développant
une stratégie politique générale en matiére de transport de marchandises qui :

A Garantit I'approvisionnement de la ville ;

A Limite les nuisances ;

A Vise une intégration avec le développement des activités logistiques dans la Région ;
A Tient compte de la volonté de développement durable de la Région.

Concr tement, | e pl ansolatiéna pouriuo approvipiosnoemens pdus idteligent et plus
propre. Les objectifs strat®giques et l es priorit®s
marchandises dans la Région de Bruxelles-Capitale peuvent étre décris selon les cing axes suivants :

A &tructure physique de la distribution urbained une réduction et une optimisation des mouvements de
véhicules transportant des marchandises dans et vers la ville (structure distributive mise en place :
centre de distribution urbain (CDU), point ddaccuei l des mar chandi ses
automatiques de colis (ex. bpack), soutenirlesi ni t i ati ves priv®es innovantesé

A ®lanification territoriale et secteur immobilierd mutualiser les livraisons de plusieurs entreprises,
sensibiliser les acteurs de la logistique, réserver des terrains pour des affectations de distribution
urbaine et logistiqueé);

A Mesures op®rationnelles en vue dobéune pdaméliorgfistnande €
des livraisons en voirie, déployer des itinéraires marchandises, tarification routiére kilométrique pour
les poids lourds (> 3,5t), stationnement réservé aux livraisons et poids lourds, assurer les livraisons
en ville par des v®hjicules moins polluantsé)

A ®onnées, recherche et innovationd ;

A @&R0le de coordination de la Régiond

Liens avec le programme CRU

Le p®rim tre du CRU ®tant support déune mixit® dbact
Marchandise fait partie du cadre stratégique de la réalisation du CRU.
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2.2 En ce qui concerne les autres thématiques environnementales

2.2.1 Plan Nature et le maillage vert régional

Adopté par le Gouvernement le 14 avril 2016, le Plan Nature propose une vision pour le développement de la
nature et de | a biodiversit® en uRa®andendans betteudirextion, des s e
objectifsal 6 hori zon 2020 ont en outre ®t® d®finis. l'l's sont
ci, notons le renforcement du maillage vert et le maintien des milieux ouverts (non-batis).

En ce qui concerne le renforcement du maillage vert et le maintien des espaces ouverts, le plan spécifie ce
qui suit ;
«(élbes int®rieurs d' |l ot constituent d'importants relais

ville. La préservation de cesflots consti tue un enjeu i mportant pour l a c
conviendra de poursuivre cette dynamique de mise en valeur de ces espaces verts de proximité.

(é) Le maintien des milieux ouverts r popria@®ségion Des prpinesi r t ant
fleuries entour®es de petits ® ®ments paysagers constit
v®g®t al es remarquables. (é

Liens avec le programme CRU

Le Plan Nature vise ° facilliéeserpléanst®fam®Pnagenctent aena
ur bai n. 1 constitue donc un |ien direct avec | e CRU q
programmation.

Le Plan Nature définit également des objectifs écologiques en vue de renforcer le maillage vert dans les zones
de carence en espaces verts accessibles au public (essentiellement le centre, la premiére couronne et la zone
du Canal) mais aussi de renforcer les continuités vertes et bleues qui ont été définies.

Dans | e cadr e dedulplan, lecoeffieienida bictopewar surface (CBS+) doit étre intégré dans
le dimensionnement des opérations prévues par le CRU.

Pource quiconcernel a zone doé ®tacarte dudéseaC Redlogique Bruxellois (REB) fait
apparaitre les éléments suivants :

A La zone d6®tude ne pr ®s e ntdeszanesda déeclogpement et decliaidom, al e, r
a savoir :
o Laligne de chemin de fer en bordure ouestd e | a z o n(@nedld® développement)

0 LeSquaredeNovileau centre de (zenedetiasen) d o6 ®t ude

A Aplus grande échelle,celled e | a zone détandsureoutie edle dugarc Elisabeth comme
zone de développement.
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D Zone d'étude

Réseau écologique
+ W Zones centrales

e —— i B Zones de développement
: CD 0 250 500 m B Zones de liaison
- I PN - s

Figure 5 : Carte du réseau écologique bruxellois (source : Bruxelles Environnement, 2021 ; ill. CSD)
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222 £tude O6Nature Based Solutionb

Cette étude examine le potentiel des solutions fondées sur la nature (6 n a tbuarsee d s oou NBS), pan s 6
r®duire | dexposition des citadins aux nui smiquedasslesonor e
contexte bruxellois.

Afin dbéobtenir une image d®taill ®e des lieux 0% |l es ni
R®gi on bruxelloise sbdbav rent particul i rrempdonté, pldéo®tl ®ma
se base notamment sur les données suivantes :

A les températures maximales en jours d'été ;
A la concentration moyenne annuelle de NO2 (ug/ms3) ;
A la cartographie du bruit lié au trafic routier et ferroviaire (2016) ;

Des dNBS6sont proposées pour 4 études de cas concrets, localisés en Région bruxelloise, ou la situation en

mati re de stress thermique, de qualit® de | 6air et/ ou
proposés a été quantifié le mieux possibleparune esti mati on dbéexpert. Quatre si
ont été choisies (une place, une rue canyon large, une rue @anyond®t r oi te et un quartier
autoroute), afin que les mesures proposées puissent étre appliquées de maniere aussi générique que possible

déautres endroits. Pour chacun des <cas, deux sc®nar
réduction forte du trafic motorisé. Cette étude démontre que les NBS ont la capacité de contribuer de fagon
importante alarésolut i on de probl mes |l ocaux |i®s au stress ther
sonore. Par exemple, un aménagementd 6 e s pac e s Vv e r ttagoir des impgattsepostifs gngeume de
biodiversit®, de | utte c¢ omentdelaville sinsiiquesurld plan social (ien-étte) e mb e | |
espaces de rencontre, activité de sport et loisir, etc.). Ce ne sont bien sOr pas des solutions miracles et, dans
certains cas, | 6effet des NBS est | imit® voire tr s 1
Un résumé des solutonspr opos®es par | 6® ude est repris dans | es
| 6air, O6environnement sonore et vibratoirebd et &émicroc

Liens avec le programme CRU

Le programme du CRU ®t ant support déune am®l ilawiet(intégrnant du co
notamment des aménagements verts), | 6®t ude 6 Nat ufaiteparti® als cadie sBatégique de dan 6
réalisation du CRU.

223 Pl an de gestion de | 6eau

Outre les différents arrétés établissant les spécifications et normes, le document de référence est le Plan

r ®gi onal de g &mrsapplication deg dirdctives ®wrapéennes en la matiere et dans la lignée de

| 6ordonnance du 20 octobre 2006 ®tablissant un cadre p
de | 0 e au laR&yBrEde Brdxelles-Capitale a été approuve par le Gouvernement bruxellois le 26 janvier

2017, pour la période 2016-2021.

le nouveau PGE est basé sur un état des lieux réactualisé. Le plan poursuit les actions et efforts déja menés

depuis | 6 pdemiiean Pdmen en juillet 2012 et cible | es me:
des cours dbébeau bruxellois et de pr®servation des ress
environnementaux fixés au niveau européen. Il integre aussi les mesures de prévention et de gestion des

ri sques doéinondati on. Au total, ce ne sont pas moins d
en Tuvre gr©ce 7 di vers l eviers politiques (arn°t ®s,

coordonnés entre eux.

Le Programme de mesuresdu Pl an sbéarticule autour de 8 axes dobdacti

A Axe 1. Assurer la gestion qualitative des masses d¢
des zones protégées ;

A Axe 2. Gérer quantitativement les eaux de surface et les eaux souterraines ;

A Axe 3. Appliquer |l e principe de r®cup®ration des coc

A Axe 4. Promouvoir une utilisation durable de | b6eau

A Axe 5. Pr®venir et g®rer | es risques ddédinondation ;
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A Axe6.R®i nt ®grer | deau dans |l e cadre de vie (par exe

toitures et en | b6utilisant pour | 6arrosage des espse
A Axe 7. Encadrer | a production dé®nergol;e renouvel abl
A Axe8.Contr i buer ~ 1l a mise en Tuvre doéune pralxiécdhangegse de |

de connaissances.

Liens avec le programme CRU

Les mesures du plan de gestion de | 6eau sdéint grent pl
ruissellement provenant des infrastructures et sont donc, dans la mesure du possible, a prendre en
considérationdans 16 ® a b odruatdROWh. L6 am®Il i oration de |l a qualit® et
souterraines passe I n®vit ab lpaepabic Papcanséqledt,aes @hjeatitsetiee nt d e
actions prioritaires qui en d®coulent doivent °tre pri
CRU.
Nous reprenons cikdessous | es objectifs de Plan de Gatsazoren de |
d6®t ude.du CRU
A Lébaxe 1 pr®conise notamment une meill eure gestion
usées des eaux de ruissellement, afin que celles-ci ne saturent pas le réseau.
A Lébaxe 5 pr®conise Intitmpmerem®a Wiel il § antiitem du sol pour
et dbéadapter |l es constructions en zones ddinondabl e
A Lbaxe 6 pr®conise notamment dbéaugmenter | a pr®sence
biodiversit® aut oceurv.i rL 6e atue ndpo®rte ra ulséseif fset doé | ot de

224 Pl an OoOQuisstl s b

Afin de mener une véritable politique intégrée relative au bruit, la Région de Bruxelles-Capitale a adopté, dés
1997, une législation spécifique dont le but est de concilier le bien-étre de la population avec les besoins de
mobilité, d'activités économiques et de loisirs. En juin 2000, cette réglementation a donné lieu a I'élaboration

d'"un premier O6plan bruité. Le 2 avril 2009 ,delutteco@euv er ne
le bruit, couvrant la période 2008-2013. En 2012, leplanaf ai t | 6 obj et Réc@mnmeet, la@eégioh uat i o1
a mise © jour son plan bruit sous |l a forme ddun nouv

approuvé le 28/02/2019 par le gouvernement.

Liens avec le programme CRU

Cette politique de lutte cont r ¢ cddre dulCRWU, puisque celuirniicHeiclceu ur b a
| 6am®l i oration des espac e sspprsduisontles pringipalés somroes detoruippdans | e st
la Région. Il devra donc intégrer les prescriptions relatives au bruit et aux vibrations dans ses projets.

Ainsi, on reléve les ambitions suivantes :

A en soutenant | dattracti vi t @ atra@stietdueaadrdé de Vid harmgniaux un er
et par la protection des habitants contre les nuisances ;

A en soutenant une mobilité accessible pour le plus grand nombre et dont la pression environnementale
sera la plus faible possible, en particulier en matiére de bruit.

2.2.5 Programme Régional en Economie Circulaire (PREC)?2

Le Gouvernement de la Région de Bruxelles-Capitale a adopté le 10 mars 2016 le PREC pour la période
2016-2020. Ce programme vise 3 objectifs généraux :

A Transformer les enjeux environnementaux en opportunités économiques ;

A Relocaliser | 6®conomi e 7 Bruxelles afin de produi.
d®pl acements, optimiser | 6utilisation du territoire
2Déapr s | e pdmcainlo mie bttp:dvane.airtularecoremy.brussels
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A Contribuer " cr®er de | dempl oi
Ce programme comporte 111 mesures réparties en 4 parties stratégiques :

A mesures transversales (cadre normatif favorable, aides directes et indirectes, innovation marchés
publics, emploi, formation, enseignement) ;

>

mesures sectorielles (construction, ressources & déchets, commerce, logistique, alimentation) ;

>

mesures territoriales ;

>

mesures de gouvernance (coopération renforcée entre administration).

Le secteur de | a gestion des ressources et d®chets est
programme vise entre autres a promouvoir le réemploi, la réparation et le recyclage des déchets au profit de
| 6empl oi et de | 6®conomie bruxelloise, dans une | ogi que
déchets concernent : le réemploi et la réparation, les nouveaux flux, les déchets de construction et démolition,
et une s®rie de mesures transversales (formation, ®coc

Liens avec le programme CRU

Le PREC évoque directement dans les mesures territoriales sa relation avec les Contrats de Rénovation
Urbaine. La mesure @ER 1dvise a développer des projets innovants de stimulation et de mise en pratique de
| 6®conomie circul ai r e RénovationarbaineslLe CRUsdevEaadant intégres un grojet
relatif ° | &d&®conomie circulaire dans son programme.

2.2.6 Plan Régional de Gestion des Ressources et des Déchets (PGRD)3

En tant que 5 Plan régional des déchets (2019-2023), | e P GRD e ®lan qdi tnet Egalerdentlere
fuvre | a politique r®gionale des d®chets. Au cours des
son champ de comp®tences s6®l argir et devenir de plus
danslestext es eur op®ens et bruxellois de | 6®chelle de Lansi
| 6®conomie circulaire dbéautre part. La politique des d
uniguement sur la fin de vie des produitss ous | a forme de d®chet-wcraduedbppirop
“ 1l 8®conomie circulaire, o0o% | 6objectif est de mainteni
systeme économique.

Aujourdoéhui , | a po-d®t h qaitache daétsa largeestisnode fa cansommation sobre et
responsabl e en amont, qud”™ | a gestion classique des d®
déo®conomie coll aborative et du partage aux niveaux int

Les objectifs généraux du PGRD sont triples :
A ancrer une transformation des pratiques de consommation plus durables et plus circulaires ;
A maximiser la préservation et la valorisation de la matiére, si possible localement ;
A entrainer le secteur ®conouwicuaree de | doffre dans | a

Le PGRD 2018-2023 est ainsi organisé en 7 objectifs stratégiques qui sont autant de priorités, chacun décliné
en plusieurs objectifs op®rationnels qui contiennent

Le tout est art i stattgBuesetehue,parpublie-ppblbeheé | 6exception du |
structure | 6ensembl e du Pl an, tous |l es autr ecthlesobj ect
particuliers :

A Transformer les pratiques de consommation des ménages et les encourager vers le zéro-déchet ;

Pr®parer | es g®n®rations futures (®coles de tous n
éleves) ;

A Transformer les pratiques de consommation des activités professionnelles et les encourager vers le
zéro déchet ;

SDéapr s |l e portail web de Bruxelles Environnement.

CSD INGENIEURS SA | BEL000600 | RIE_CRU_Simonis_Chapitre1_diagnostic_FR_20220126.docx Page 24



CSDINGENIEURS™

INGENIEUX PAR NATURE

A Poursuivre la transition du secteur de la construction vers une gestion circulaire des ressources et des
déchets de construction ;

A Développer la nouvelle économie de la gestion durable des ressources ;

A Programmer et encadrer | 0acetprieésdesdechetspouoEppradeaurnnel s
besoins de la Région.

Les 6 mesures-clefs du Plan sont :

A Soutenir et accompagner l es initiatives citoyennes,
des coachings-formations, des subsides, des outils pédagogiques.

A Dans |l e secteur commercial, promouvoir | d6achat en \
en Tuvre de | dinterdiction des sacs plastiques.

A D®vel opper | 6®ducation ~ la gestion durable des r es

A Diversifier et multiplier les systémes de collectes assurés par les professionnels de la gestion des
d®chets afin dé®viter | dincin®ration des d®chets et

A Accompagner |l es entrepkigskea metammenbtsd®e®d dderhaeiequ

A Financer et accompagner les projets de réemploi et de recyclage des matériaux de construction sur
les chantiers.

Liens avec le programme CRU

La gestion des déchets concernel a zone do ®tceldi-ei faidamt fa€eRallun probleme de dépbts
clandestins de d®chets sur | 6espace public, essenti el |
| 6espace publi c. Il sb6agira donc de traiter ce probl m
et notamment en appliquant la hiérarchie des modes de gestion.

227 St r atCoodiFeoddd

La Région de Bruxelles-Capitale a déja lancé, par le passé, plusieurs initiatives de transition du systéme

alimentaire vers plus de durahilité. La question de | 6alimentati ajeumajeur de s a
tant au niveau mondi al , gudau ICiapedwal leomdl®chbappR®piasn
son territoire exigu, ses 1.175.000 habitants et plus /:
conditions : alimentssai n s , de qualit® et accessibilit® de | d6assie

particulier sur le climat et les ressources. La Stratégie Good Food « Vers un systéme alimentaire durable » en

Région de Bruxelles-Capitale a pour ambitionde placer|l a questi on decT Gdeladyneeigueat i on
urbaine bruxelloise comme un enjeu de société et un enjeu économique, social et environnemental tout en
conservant notre patrimoine commun : le plaisir, le bien manger.

Liens avec le programme CRU

'l existe aujourdohai zoeaex didduiCRiL:a tviax € D ndans

A Le jardin composé de Velt Koekelberg qui a été créé en 2012 dans le cadre du contrat du quartier
historique de Koekelberg. Le but du jardin est de promouvoir la cohésion sociale, le jardinage collectif
et individuel, pour encadrer de nombreuses autres activités.

A Les jardins potagers de particuliers le long de la ligne ferroviaire L28 entre Simonis et la rue de

Ganhoren.
Favoriser I e d®vel oppement d e biu@lbiger passe, | ehtre raetres,upatb ai n e
| 6am®l i oration de | 6acc s aux espaces de production po
espaces publicsé). Le CRU peut donc financer des ,projet
ou déouverture dboébespace " cet effet (par exemple des e
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Section 3 : Relevé de la situation existante de fait

1 Environnement bati

Note : Le |l ecteur

e
| 6environnement boOt i

st invit® -~ consul ter | e deaptionnoétailiée ded|i
t .

1.1 Espaces non batis

agno s

Par rapport a la surface totale du périmétre, la surface non b©t i e nodest pas utrglegarci mpor t
£l i sabeth, |l a |igne ferroviaire L28 certesponda kygténesiaire.| ac e s

Quelques zones font exception (les n° renvoient aux localisations des sites a la figure suivante) :

A La zone couverte par le PPAS Gazometre (1), les alentours de la station Osseghem et les pieds des
tours Gandhi (2) ;

A Lechapel et débespaces ouverts qui se d®roul e dbéouesH
services techniques de la commune de Koekelberg (3), le parc Victoria (4), le jardin collectif Velt (5),
la place Etangs Noirs (6), la place Voltaire (7), le parc Bonnevie (8) et la tranchée du métro Comte de
Flandres (9).

b I'H

Tours Gandhi, Octobre 2020

-
.

ol
29 A e

Jardin Collectif Velt Koekelberg, Octobre 2020

Figure 6 : Espaces non batis du territoire (photos : 51N4E)
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Vide
o

~—  Pénmeétre POT
= Pénmeétre CRU
Canal

N v

Figure7: Espaces non bOtis au sein dérbid ih;5AMMB)e d6®t ude du CRU (source
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12 Qualit® des int®rieurs dobé | ot s

Dans | 6edseimbl & ondu CRY, @ttissd arbain est composé de quartiers majoritairement
résidentiels. Les Tlots sont de petite taillee t d e n s ® me nst desdilighesids chéminldéfer, et présentent

un caractére de moins en moins densesv er suesi Bw fait de | 6i mpopretua nd &i ndte®@irsii e
d 6~ peovers étre qualifietsde déqualitatifsd, vu | a faible proportiol
disponible. € | b dauleastzone dosombalséesaddsonzones dbéentreprises urk
dé6®qui pement déint®r°t collectif ou de service public.

Quel ques i nt ®démmamuent, d6 6 &€ ptes Iled icnas®rd e-dardin dedkoekebhérd evde Vel t
|l 61 ot du PPAS Gandmstgeadquit ®@eopaydeag res (potagers, Vv

Espaces verts
Groene ruimten

O s

Périmétre POT
nirek SV
= Périmetre CRU
nirek /
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frastry
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St ker
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Figure 8 : Espaces verts au s eCRU (salree: Urais, Braxelles EdviioRrternetteill. SLNAE)
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1.3 Espaces publics

€ btdueail, danslazonequi fait parti kebdephélkypebtentcerr esgaoond pr
viaire. Quelques places, squares et jardins complétent le réseau. Certains de ces espaces publics ont
auj our d o6 h uexclusivement rautieg(exemples : Etangs Noirs, square Noville).

La zone de | 6hypercentre est d®l i mit®e par deuesontaxes i
le boulevard Léopold Il et la ligne ferroviaire L28.Leboul evar d est auj our dotpotant un a x.
domi n® par .LdlgoetLd3meprbserteeslle aussi une fracture dans le tissu.

Place Simonis

Place Etangs Noirs

Figure 9 : Espaces publ i cs étade (psoms:BINdE® | a zone do

1.4 Tableau récapitulatif

De maniere simplifite, s ur base du document di agn o slasituatiopactoetlelpeut par
étre caractérisée selon la matrice AFOM suivante.

Tableau 1 : Synthese AFOM du diagnosticpourl 6 envi ronnement bot i

Atouts Faiblesses

Le périmetre comprend, comme défini par le PRDD, des Présence de fractures urbaines (réseau ferroviaire (train
centres interquartiers et et métro), canal Bruxelles-Charleroi, boulevard Léopold II

. . . . o et chaussée de Gand
La place Simonis constitue un bassin de vie important (TC )

et équipements) Faible part de la surface non batie

I nt ®ri eurs do |l ot de -Jadiadei Espaces publics dominés par la voiture

Koekelberg, flot du PPAS Gazometre) Zone résidentielle dense

Beaucoup de batiments remarquables, surtout le long des
grands axes (Boulevard Léopold II, autour du parc

Elisabeth...) Mangque dbéespaces (ou)verts

Peu de batiments classés

Réserves fonciéres publiques

Proximitédel 6i nfrastructure fer Effet de | a voiture sale | 6

N . o stationnement exercent une pression (voir mobilité
Proximité grands péles récréatifs et naturels (parc de la P ( )

L28, parc Elisabeth, é)
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1.5 Enjeux

A Donner un visage m®tropolitain ° Simomrmuste;en sdappuy

A Soutenir le projet régional en cours de la L28 en développant les franges autour de celle-ci ;

A Développer les modes actifs et faciliter les traversées du boulevard Léopold Il ;

A Faire coexister les différents modes de déplacement chaussée de Gand ;

A Requalifier les espacesouverts ~ | douest duenueGandhil] e | ong de | 6a

A Développeruncheminement pi ®t on confortable entre |Q@sseghgiespac:e
et Comte de Flandres ;

A Développer! 6i ntell igence collective avec les citegsyens a
de la zone du CRU ;

A Engager des ambassadeurs pourlagest i on, | 6entr et i encréertdeskespacess®c ur i t

partagés de qualité et durable ;

A Activer et soutenir des porteurs de projets pour développer des activités socio-économiques en
rapport avec les défis de la ville climatique (construction, mobilité douce, économie circulaire) ;

A Construire une ville de proximité : en d®veloppant | 6offre en ®qui peme
aux besoins en mati re dbaccueil de |l a petite enf e
mat i r e ddéiersf rsacsotlrauicrteus , en palliant aux demandes
récréatifs et en soutenant les commerces de proximité ;

A Créerdes zones de rencontre et det nommmehtaans lesdnayausx | 6 e s |
déidentit®s |l ocaux, y compris ceux qui ont un car ac
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2 Mobilité

2.1 Mobilité active

La zone dbéaeabsemrvdtaidbh e couverture en pistes cyclables.
visible : seulement quelques axes sont équipés d 6 u piste cyclable (unidirectionnelle ou bidirectionnelle), ou

sont parfois aménagés avec un marquage (par exemple du Pentagone a Koekelberg, le long du boulevard

Léopold Il qui est une rue cyclable avec priorité aux cyclistes).

Il existe des zones totalement dépourvues dans le Nord de Koekelberg, Jette et Ganshoren (secteurs Plateau,
Madeleine et Albert), centre et Ouest de Molenbeek.

Quatre itinéraires cyclables régionaux sont présents au centre et autour de | a zoneonkbuwedser va
vingtaine de stations Villo. Mais les secteurs Quatre Vents, Etangs Noirs et Dubrucg-Nor d ne compt ent
station.

Toutefoys] abal 6t ®5 ne se mesure pas ~ Inguapier &aisifsoite dobéi n
peu de trafic - moins de 200 evp HP etlent-i nf ®r i eur ~ 30km/ h), sera cycl abl e
propres (sauf stationnementvélo). D6 d% i nt ®r °t ddapaiser |l es mailles (CLM

i b\ e
(;:'E‘“\ \ doe //
( CEATATE

\

\ S
\\/
L
- \
Vi 4
el 89
° \ et /
© 0 _ ® /
Karreveld \\\ /
‘ e
v/ e .......f...
Nombre de piétons Moyenne par jour (de 10h a 19h) en 2012 SMV vélo (v. 05-03-20), source: Mobigis
source: Atrium Brussels 2013 MWS fiets (v. 05.03.20). Bron: Mobigis

CSD INGENIEURS SA | BEL000600 | RIE_CRU_Simonis_Chapitre1_diagnostic_FR_20220126.docx Page 31



CSDINGENIEURS™

INGENIEUX PAR NATURE
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Figure 10 : Aménagements vélos au seind e

a

Zzone

CRU/SVC

Observation / Observatie
e Perimetre d'etude / Studiegebied
Réseau cyclable existant
/ Bestaand fietsnetwerk

Bande cyclable suggérée / Voorgestelde fietspad
Rue cyclable / Fietsstraat
Piste cyclable marquée/ Gemarkeerd fietspad

= Piste cyclable unidirectionelle / Eenrichtingsfietspad
wms  PC bidirectionelle / FP tweezijdig
L]

Bornes Villo / Villo-terminals

Espaces piétons / Voetgangersgebieden

(séucckd : SENAR, Braciebelh
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2.2 Offre en transports publics

La desserte en transports publics est relativement bonne avec néanmoins des zones mieux pourvues que

dbéautres. Les quartiers centraux derleMuous e mbétrese Kertasnse n t bi
secteurs de | 60uest sont msectaurs statistiques Albezt,Neep et Déllmizec o mme | e
La zone db6abservation
A Une bonne offre en lignes de bus STIB pour les secteurs plus centraux de Molenbeek et Koekelberg;
une bonne offre en lignes de bus De Lijn de Wemmel/Asse/ Dilbeek/Ternat vers le Pentagone/Gare
du Nord, Gare de | 6OQuest et Laeken ;
A Un réseau de tram moins développé, en particulier au Sud : une ligne de Koekelberg vers
Ganshoren/Jette et une ligne de Molenbeek vers Jette ;
A Une bonne desserteeehnamPone dignedbldersyarctNoro-Sud, boucle
centrale et Est-Ouest et 2 stations majeures : Simonis,aucentrede | a zone e@t@arbdeer vati
| 6Oukat zone ddhocchnpte regament plusieurs stations a Molenbeek : Beekkant,
Osseghem et Etangs noirs et pas de desserte en métro des secteurs voisins, - | 6 OQuest (du

Delhaize a Molenbeek au secteur Plateau a Jette);

A Une ligne de train qui relie Brussels Alost/Brussels Termonde.
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Figure 11 : Transportsencommunauseinde | a zone (¢soumd:SENAR, Bractebelh
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2.3 Ligne L28

D6apr s | e PRDD, l e Plan nature et projet de ARER v ®l
bidrecti onnell e | e I ong de | a |Iligne de chemin de fer 28
fait environ 5,5km de long et est divisé en 6 troncons : Jacques Brel, Osseghem, Simonis, Belgica, Pannenhuis

et Bockstael. Au sein des quartiersdeBoc kst ael, Simonis et Gar éadeoh@Oudé Rt
|l e trac® dbéune piste cyclable rapide est consi d®r ® c¢oml
ARER v®Il o00. Une grande attenti on d otéréats intvitables eatrp fe®r t ®e
di ff®rentes mobilit®s actives etl al & onieo dlibentetesalogid@et i loln f
de ce corridor, d s |Ile d®but, et sodéil faut imaginer au
En effet, le chemin de fer se situe tantdt en contrebas (entre Bockstael et Simonis), tantét en contre-haut (entre

Simonis et Jacques Brel) du tissu urbain.

Or | 6enjeu du r®seau ARER v®l o0 est de proposer des ¢

rapides et sécurisées possibles. Pour la réalisation de la piste cyclopiétonne au sein de ces quartiers, les
contraintes techniques qui y sont présentes (ponts, tunnels, talus, etc.) obligent a envisager des tracés
alternatifs a celui qui suit rigoureusement la ligne du chemin de fer.

L6®t ude d effaite par Swadn)i ptésente®des explorations préliminaires (phase 1) ou plusieurs tracés
pour chaque trongon sont proposés. Dans la phase 2, la faisabilité de chaque tracé est étudiée de maniere
d®t ai | | ®¢dedué techniquen i n

Les n T u dcemplexes de la L28 dans la zone sont Belgica et Simonis ou le tracé croisera des routes avec
trafic assez intense. A Simonis, la cyclostrade croisera le Boulevard Léopoldlilqui doit aussi ° | 6a
des aménagements similaires pour le vélo.
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Figure 12 : Localisation de la L28 (source : 51N4E, Tractebel)
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2.4 Réseau routier et place de la voiture

La zone doOoels$ ercwanpioc® dobéun maill age routier important
souterrain), des axes fAConfortodo et | e fr@uwaret iseornd. dlaepaped add east
pr®pond®rante © | a voiture aujourdobéhui

A Deux grands axes AutoPlus: boulevard Léopold Il (axe Bruxelles-Flandre) et avenues Bossaert-
Sermon (axe Anderlecht-Jette), quicoupentl a zone doOo®mssowmatéonnre et =~ | ¢
forme une barrieére vers les quartiers plus périphériques) ;

A Plusieurs grandsaxes Aut oConfort |l e boulevard L®opold I 1,
| 60Ouest) et |l e boul evar-daeken). Jubil ®e (axe Mol enbeek

A Le reste des voies sont class®es en fAiquartiero (col
dense dans le Molenbeek historique et les secteurs Libérateurs et Dubrucg-Nord.

Loespace public est mar quBtaligdasvoriesdeoil Aurz® nav adules eq vad
par des places de stationnement. Il y a seulement un parking public pour toute la zone a hauteur de Simonis.

- X /) S 2 TWamat < .
" R S A=

B4
V29

§

Zone & concentration daccident 7.0, 30

ki
L P POT perspective Zaca de priodte 1 (30 premieres) s
Ll @ Hrussels Zaca de priceité 2 (314me & 101 4me perspective
2550 poT .

— Zace b explolter C -e
50100
100500
W 500 - 10000
Stationnement Sécurité

Figure 13 : Parkings hors voirie et zone:perspectveobrussels)t r ati on dobéaccidents (so

De nombreuses places de parking privéesdans| a z one d 6selraeent hoastvairie,ren particulier a
| 6 OQuest et dans |l es secteurs Neep, Sippel berg et Del h
Del hai ze, centre sportif, é&).

La zone est relativement peu marquée par des accidents, mais comprend tout de méme quelques points noirs:
A priorité 1 : carrefour Léopold Il - Piers i Ribaucourt;

A priorité 2 : carrefour Sainctelette / avenues des Gloires nationales - Jacques Sermon / chaussée de
Gand / rue Dubois-Thorn.
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A28 " { cru/svc
AR Observation / Observatie

-E Perimetre d'etude / Studiegebied

Public parcs / Publieke parken
SMV auto (v. 05-03-20)

Bl rus
I conFoRT

QUARTIER

Parking en voirie / Parkeren op straat
. Pas reglementé/ Niet gereguleerd

Gereserveerd
Reglemente / Gereguleerd

0 100 200 300 400  500m ZACA de priorité 2 / Prioriteit 2

ZACA de priorité 1/ Prioriteit 1
T [ | | | | | ZACA de priorité 3 / Prioriteit 3

Figure 14 : Réseau routier (source : 51IN4E, Tractebel)
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La congestion ne semble pas étre un probléme majeur aux heures de pointe. Le boulevard Léopold Il reste
encombré, comme la chaussée de Gand et le boulevard Barthélémy, mais le trafic reste fluide.

Dans un futur proche, un Contrat Local de Mobilité est prévu sur la maille Molenbeek historiqued Pour rappel,

le Contrat Local de Mobilité (CLM) est un dispositif introduit par le Plan Régional de Mobilité (PRM). Il vise a
stimuler | a mise en Tuvre (da I6dnmaprdanforpantiegeollabordtiensentrg lesar t i er
communes et la Région.

Léapai sement du trafic dans Il es guartiers (r®duction
effectivement pratiquées) poursuit un double objectif :

A améliorerlecadredevie:réduirel es nui sances associ ®es au trafic (e
et valoriser | es centralit®s | ocales en y r®alloua
gue les déplacements, dont la fonction de séjour ;

A assurer le développement de réseaux piéton, vélo et transport en commun (TC) performants a
| 6int®ieur des mailles et contribuer ainsi ° s®cur

attractifs.

A o B
A0

88
i \
Carte du traffic habituel a 8h. Source: Google Maps Carte du traffic habituel a 17h. Source: Google Maps
Kaart van het gewone verkeer om 8 uur. Bron: Google Maps Kaart van het gewone verkeer om 17 uur. Bron: Google Maps

2.5 Points noirs

Les rails et le Boulevard Léopold Il découpent la zone avec deux axes structurants difficilement traversables
et qui vont contre le cheminement des modes actifs. Les différentes trémies le long du boulevard limitent la
traversée et les travaux relatifs au tunnel compliquent également le cheminement.

Il existe un certain nombre de points noirs dans la zone :

A Sainctelette (projet urbain en cours)

A Les carrefours du boulevard Léopold Il (rue de Ribaucourt, rue Mommaerts, boul. du Jubilé, rue de
| 6®g !l itAmme) Sai n
A La sortie de métro Osseghem

Le carrefour de la place Etangs Noirs
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Figure 15 : Points noirs routiers (source : 51N4E, Tractebel)
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2.6 Stationnement

Good Move donne comme objectif pour 2dh¥drie daes larréidru i r e |

Bruxelles-Capi tale afin qudelle atteigne Il es 205.000 pl aces
En contrepartie, Good Move pro®voit déaugmenter | 6of fr
20.000places.Cett e volont® sbébinscrit notamment dans | e plan ¢

et mutualiser le stationnement hors voirie » et D2 « Renforcer les outils de gestion du stationnement comme
levier pour atteindre les objectifs de mobilité » notamment).

D6apr s Hsselkilresgprt $ouvent des projets de réaménagement de voirie que le besoin de report

des places supprimées est a relativiser, car en régle générale des suppressions ponctuelles en voirie ont une

faible influence surlestationnement ~ | 6®chell e dobéun quartier (mesur®
cela prend davantage de sens dans | e cadre de suppres
impact de fagon substantielle.

En régle générale, le souhait de supprimer éventuellement des placesn ®c e s si t e r dacdpécadéndal yser
quartier a absorber un éventuel report, tant en voirie que hors voirie.

Dansl a zone doOoawbjseurnvdadhwin:

A le parking Simonis QPark (concessi emdeb58penhsemante) a |
et moins de 30% le weekend. Il surtout occupé en journée par les employés du site Godiva a proximité.
Rien ndest encore arr°t®, mais |l a fin de | a concess
le parking vers un parking mixte : rotatif, riverains, bureau en y développant des services de mobilité
(parking vélo par exemple) ;

A un nouveau parking mutualisé par parking.brussels sur le site « VGC Comenius » rue Felix Vande
Sand, avec 50 places environs a destination des riverains.
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CRU/ SVC
[] observation / Observatie

Bisa E Perimetre d'etude / Studiegebied

Parking en voirie / Parkeren op straat
T +  Reservé / Gereserveerd

0 100 200 300 400 500m Reglementé / Gereguleerd

| | | | | | @  Parking hors voirie / Off-street parkeren

Figure 16 : Parkings en voirie et hors voirie (source : 51N4E, Tractebel)
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2.7 Tableau récapitulatif

De maniére simplifiée, la situation actuelle peut étre caractérisée selon la matrice AFOM suivante.
Tableau 2 : Synthése AFOM du diagnostic pour la mobilité

‘ Atouts Faiblesses

Quatre itinéraires cyclables régionaux sont présents au Faible couverture en pistes cyclables

centreetautourde | a zone dobéobseryv . . .
Place prépondérante de la voiture

Desserte relativement bonne en transports publics . .
Pr®sence de points noirs e

Maillage routier important avec des axes majeurs et (carrefour Léopold Il - Piers i Ribaucourt ; carrefour
secondaires Sainctelette / avenues des Gloires nationales - Jacques

. . . Sermon / chaussée de Gand / rue Dubois-Thorn)
Nombreuses places de parking privées hors-voiries

Proximit® de | 6infrastruct Pressionexercée parle trafic et le stationnement

Liaison avec les quartiers voisins autrement que par la
circulation automobile

2.8 Enjeux

A Réaménager les grands axes urbains de maniére multimodale: les Voiries Auto PLUS (et, dans une
moindre mesure, Auto CONFORT) afin de renforcer la traversabilité et les liaisons transversales.

A Apaiser les mailles et concrétiser la ville 30.

Réduire les fractures urbaines liées au chemin de fer, notamment par le maillage des quartiers

s®par ®s par | e chemin de fer (rue de |l a Lys, pont
strat®gies de mise en oeuvre de | 6autoroute cycl abl
L28 entrelaGaredeBelgi ca et | a station do6Osseghem.

A Porter une attention particuli re aux axes travers
devrait viser |l a cr®ation dbébune centralit®/ polarit

voiries et développer des parcours alternatifs pour les déplacements dans les quatrtiers en tissant dans
le maillage existant.

A Mettre en place des solutions de sécurisation pour les ZACA et déterminer les opportunités
d 6 amaggments a moyen et long terme (croisement rue de Ribaucourt/ Blvd. Léopold I, croisement
rue Mommaerts/Blvd. Léopold II, Croisement Chaussée de Gand/Rue Dubois-Thorn en priorité).

A Repenser | e carrefour de | 6davenu-<unChaaxrel edsd eQuutirnge, d'e
la multimodalité est a renforcer selon le projet de plan GoodMove.

A Améliorer le réseau vélo plus.

A Répondre aux besoins de stationnement vélo.

A D®velopper | 6offre en transports deen |cao mnounne edttd olbas em

Bboffre en voiensemlodeydcel abal ezsonseurd lobser vati on
A Marquer et renforcer de maniére générale le réle de la place Simonis comme une vraie place urbaine.

A Mettre en place des hangars a vélos couverts et des ateliers de réparation de vélos et faciliter
| 6intermodal it ®

A Développer la place Simonis vers un pdle multimodal et un vrai HUB de mobilité via notamment la
limitation des zones de stationnement et le développement du réseau cyclable.
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A Organiser la logistique des quartiers et penser la logistique urbaine en soutenant son développement
et en pensant sa place dans | 6espace public.
A R®duire |l a pr®sence de |l a voiture dans | 6espace putk
A Valoriser et mutualiser le stationnement hors voirie.
A Mettre en place des phases tests pour certaines zones en intégrant les associations dans le processus
pour anticiper les transitions par des interventions temporaires.
A Le boulevard Léopol Il est une fracture urbaine liée a la voiture (la priorité est entre Simonis et le

carrefour Léopold 1l/ Vandernoot). La requalification des voies latérales du Boulevard est importante
afin de :

o Protéger les quartiers de Molenbeek-Centre et Maritime du trafic.

o Valoriser des traversées transversales du boulevard en intervenant sur le stationnement.
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3 Domaines social et économique

Note : Le |l ecteur est invit® - consulter |l e document deslj agnos
domaines social et économique

3.1 Densité et augmentation de la population

Le p®rim tre doobcmpteww2339 hahitants.des sectéurs statistifjues les plus peuplés sont
Albert, Etangs Noirs et Libérateurs. La densité de population est largement supérieure a la moyenne régionale
:19.161 habitants /km2pourl a z one d 0terbt@iae poua T.44®habitants / km2 pour la Région.

Les taux de croissance 2014-2019 sont inégaux,au-dessus de | a moyenne r ®gionale
| 6adet | a zone deiritobak.ePowr dtpériode 2020-2 0 2 5, |l 6accroi ssement d ®]
poursuivra pour les 4 communes, avec des valeurs plus élevées a Bruxelles, Koekelberg et Jette (> 12% / an),

Molenbeek étant a 8%.

Bruxelles

Ganshoeen
Koekolberg
™y - Schasrbesk

Berchem.Ste-Agathe - $1-Josse-ten.Noode

Moienbeek-St-Jean -

Pran, SPF Economve - Stavsbes Belgum Uccle Ixelles

Evolution relative (%) Evolution absolue
-188 - 0,00
- & 26 000
- ggg g ;g? ‘ 26000 [] <5000 B Commune - Gemeente
53 - 12,00 50008000 POT-ToP -

® 863 - 12,00 . 13 000 O )

| 1200 - 168,89 [ 5000- 14000 perspective
Y 2 800 B 14 000-18000 ‘ -brussels &
& 2 800 W > 15000

[[] <20 haitants - inwoners
Moyenne régionale - Gewestalijk gemiddelde : 7440 85

Figure 17 : Densité et accroissement de la population, entre 2014 Figure 18 : Densité de population (hab/km?) (source : IBSA
et 2019 (source: IBSA, Bureau fédéral du plan, 2019)
SPF Economie -Statistics Belgium)

3.2 Caractéristiques des logements

Leslogementsdans| a z one d 0antusedaillernaoyenne (autour de 67 m2, 4 pieces). Les plus grands
logementss ont situ®e || al o noe s tehitorkals. ®epuisaquelqoes années, on constate une
augmentation des petits logements, d 6avant age mar qu®e sur l e territoire
logements sontdes studiosou des | ogementrg. ddune c¢chamb

Lep®r i m tre daunikparedeogemenogiobalement ancien avec 76% de logements construits
avant 1945. Les batiments les plus anciens se situent dans le quartier Molenbeek Historique, autour de la
basilique de Koekelberg et de Tour et Taxis. On remarque une concentration forte de logements insalubres et
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non conf or mes, prdeci palzemen tdLé palcki®legereents estrireés partiellement
réhabilité : 2,3 primes a la rénovation/1000 habitante et pas nécessairement la ou les concentrations de
|l ogements insalubres sont |l es plus fortes. Cettést §beUa
de | a zone dodlestcenditionsad confort des logements varient de mauvaises a trés mauvaises.

Nombre de piéces par logement (nb), 2001 Superficie moyenne par logement (m?2), 2001  Primes alaréno. (% pour 1000 men.), 2011-14

Figure 19 : Caractéristiques des logements (source : IBSA)

3.3 Equipements et services

3.3.1 Accueil petite enfance

Letauxde couvertureen mati re doinfrastr uct uindiquelduatous lasequaltiersd e | a
consi d®r ®s se situent sous | a moyteruKese situBry largemant en- ( 0, 3 8
dessous de cette derni re. Cbest | e icsatsorpioquue |lets lgau aGatri

3.3.2 Enseighement

Sur base du monitoring des places scolaires, i | apparait que doici 2025, l e d¢
| 6ensei gnement f onda meenpaticuliesdansd etsr qau airmpertamMari ti me e
Déapr s | 6®t udeeBruss@s $tidies®lestituge aet commanditée par perspective.brussels sur

| 6®valuation des besoins dans | 6ensei-Qapitale)Eempérim&dreduondai r

contrat de rénovation urbaine fait partie des zones accessibles en transports en commun qui sont a privilégier

pour la création de nouvelles places dans le secondaire, en particulier dans le premier degré de

| 6ensei gnement fr ancopldeuxiéeneetimsienied® gs Vis dlend dleaasei gneme
et professionnel francophone.
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Etablissements scolaires
Scholen

3 (D

Périmétre POT

Omtrek POT
Périmetre CRU

e Omtrek SVC

Canal

Kanaal

Ecoles secondaires
Middelbare scholen

Ecoles primaires
Basisscholen

.......

& A

Figure 20 : Localisation des établissements scolairesdans| a z on e d 6(soorsee Urbisaill. 51014E)
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333 Sant® et services dbaides et ~ |l a personne

La proportion de personnes agées est en-dessous de la moyenne régionale (9,57 % de personnes de plus de
65ansdansl a zone d 6 oobte &3%vaa niveaw régional).

Ce public est particulierement fragilisé et nécessite des services de proximité. Les services de soins
spécifiques pour séniors et les lieux de sociabilité sont quasi-inexistants dans le quartier Maritime et le secteur

statistiqgue Del haize. Ceci sbdbexplique en partie par | a
La quasi-totalité des services sociaux de cette partie de la ville est située proche du centre et notamment dans
[ hgper centre. 1 ndbexi ste pas de r®sidence service dans cett

senior sont des services de jour principalement concentrés la ou la part dans la population est la plus faible.

Les services dbéaidesuvuwaenxt padwss id®p st des vojpsade ehemanrde fer’'Lal 6 e
localisation de ces services correspond aux quartiers ou le pourcentage des moins de 18 ans vivant dans un
ménage sans revenus du travail est le plus fort.

Part des moins de 18ans vivant  CRUS

Equipement P-u:-:ptseessun(zom)Dmu - g o
=m——-— Wes-12s4 ot W 400 avrontare. myr::swmaum.zom

Accusk 08 pur W r25¢- 1556 .m“mm:]m—u
I s0ns rors comicie W ses- 02 1

" 2 perspect perspective
= | e $ s Wen @ o
— ssels ae 1

| « 200 naoaars
Services et accueils résidentiels pour seniors (Hors MRS/MRPA) et Service d'aide aux plus démunis et part des - de 18ans vivant dans
part des 65ans et plus un ménage sans revenus de travail

Figure 21 : Services aux seniors / Services aux démunis (source : IBSA)

3.3.4 Equipements culturels

Situé en dehors du pentagone, | a z one d 0 teriteriale seacarac@rise par une faible présence
déd®qui pe me n Cesderniets sontiplesinambreux dans le quartier du Molenbeek historique alors que
| Gest du périmétre en est dépourvu, tout comme le quartier Maritime.
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Equipements culturels
Culturele voorzieningen

O

Périmetre POT
Omtrek POT
Périmetre CRU
Omtrek
Arts de la scéne,
. salon de spectacle
Podiumkunsten

showbusiness

SVC

Centre de prét et de
[l documentation
een- en
documentatiecentrum
Centre culturels et
. artistique
Culturele en
artistieke centra
Formation & la
culture via stage
Culturele oplaiding
via stage
Galerie et espace
d'art contemporain

Musee

Museum

Locaux associatifs
De vereniging

Figure 22 : Equipements culturels (source : Urbis, Mapping Economic Activities (Departement Omgeving Vlaamse Overheid, ill. 51N4E)
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3.3.5 Equipements sportifs

Les équipements sportifs sont répartis de maniére inégaledans| a z one d Oterhitaiae. @eaxtcisanh
concentrés dans les secteurs statistiques Sippelberg et Vanhuffel. Ces quartiers sont trés accessibles en
transports en commun (métro Simonis et Osseghem ou Beekkant), ce qui rend les salles sportives attractives
pour un public supra-local.

Equipements sportifs
Sportieve uitrusting

o

Périmetre POT
—_— A SOT

Omtrek

Périmetre CRU

Omtrek SVC
Salle de sport
Sportzaa

Outdoor

Buitenshuis

Fitness

Figure 23 : Equipements sportifsauseinde | a zone ¢séucd:dbis, MappingdEconomic Activities (Departement Omgeving
Vlaamse Overheid ; ill. 51N4E)
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3.4 Activités économiques

3.4.1 Activité productives

Le pass® industriel de |l a zone do®tude se r®v |l e encor
activités productives.

On recense une soixantaine de sites de plus de 1 000 m2. Ce qui est une tendance a mettre en avant dans un

tissuurbaindense. Toutefois, en comparaison avec | es quartiers
mar qu®e. En effet, |l es environs du p®rim tre comporten
peut méme dire quel a z one d o0 terbteriale esteetnitoorur ® dbéacti vit®s producti

flanc ouest.

Parmi les ateliers de plus de 1 000 m2, 30 000 m2 de ceux-ci sont destinés a la transformation alimentaire dont

la grande majorité se trouve sur la commune de Koekelberg du fait de la présence de Godiva. Le territoire
molenbeekois de | a zone  dcboonbpsoerrtveat ¢ want " I ui pl us de dive
économiques : celles liées a la construction, au commerce de gros, aux imprimeries, aux cartons, aux
transports/logistiques et aux réseaux.

P
[ per—— 2800
B entrepee mecema -
:]mnma annaze e 5000
 ranemas Mo
Superfices 201
B pon qestt) [(rorcrue 10000
- Dws.rx'\*n:u: — - paTeRes ‘L:
25000
Types de batiments logistiques Ateliers et entrepots en 2011 et 2017

Figure 24 : Types de béatiments logistiques/ Ateliers et entrepdts (source : perspective.brussels)

3.4.2 Bureaux

Les immeubles de bureaux sont concentrés au début du boulevard Léopold II, avenue du Port et place
Sainctelette. 1 | s ont particip® “ une reconfiguration &sundamen
le boulevard Léopold Il. Le parc immobilier de bureaux date des années 1995-2005.
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Bureaux
Kantoren

O s

Canal
Kanaal

Finance, Assurance
Financién, Zekerheid|
Bureau public
Openbaar ambt
Creativité
Creativiteit
Bureau
Professionnel
Professioneel
kantoor

Bureau Personnel
Persoonlijk kantoor

Figure 25 : Bureauxauseind e | a z o n eion{s6uacd :SENAR) a t
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3.4.3 Commerce

Le commerce est davantage présent sur la partie molenbeekoised e | a z one dCelie-bisomporteat i o n

5 concentrations de commerces dits « noyaux commerciaux » : Karreveld, Etangs Noirs, Molenbeek centre,

Ribaucourt et Tours et Taxis. La partie koekelbeekoise du périmétre ne comporte aucune grande
concentration. A Molenbeek, la concentration se fait sur les grands axes linéaires (chaussée de Gand, rue

Comte de Flandreé). Clt ® et préskng Il éseplug diffud. Boutefots,nenreer Jeaa
Jacquet comporte un certain nombre de petits commerce:
commercial en sois tant la concentration en commerce est fort relative.

La chauss®e de Gand est uéh régiomak e ®randeo pantieede< fiwa (usagdr, i nt ®r
marchandises, déchets...) vient de toute la Région bruxelloise. La vacance est certes tres faible sur la
chauss®e de Gand, mais si | 8on c avasancd passe a ddasi 186 ¥hbLese k c en
noyaux de Ribaucourt et Tour & Taxis sont dans une situation trés problématique. Etangs noirs et surtout

Karreveld se portent bien, car ils ont une structure commerciale trés variée. Par exemple, Karreveld accueille

de nombreuses grandes enseignes (Picard, Brico, Aldi, Zeeman, etc.), ce qui lui offre une certaine attractivité

et une bonne stabilité.

Commerces
Winkels

Oy

Périmétre POT
—  Omitrek POT
Périmétre CRU
Omtrek SVC

. Commerce de gros
Groothandel

Restaurants, cafés &

Alimentaire

Maison & jardin
Huis & Tuin

Hotels, B&B
Hotels, B&B

. Autres

Andere

Boutiques,.

Winkels,

Figure 26 : Commercesauseinde | a zone ¢s6ucd:$SEWMB)at i on
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3.5 Tableau récapitulatif

De maniére simplifiée, surbasedu document diagnosti c rla&dubtiorsaGuellepeut | 6 a ut
étre caractérisée selon la matrice AFOM suivante.

Tableau 3 : Synthése AFOM du diagnostic pour les domaines social et économique

‘ Atouts Faiblesses

Population jeune (dge moyen 34 ans) Densité de population largement supérieure a la

. e moyenne régionale
Prix bas des propriétés 4 9

Ménages de plus grande taille (2,58 personnes/ménages)

Taux de logements sociaux de 10,3% (au-dessus de la que la moyenne en RBC (2,17)

moyenne régionale de 7,2%)

. . . Parc de logement ancien
Pass® industriel qgui s e 9

une pr®sence dbéespaces d®d Concentration de logements insalubres et non conformes
| dedazoned 6 obser vati on

Déficit tres important en places scolaires
Fai ble pr®sence doé®qui peme

Equipements sportifs distribués de maniére inégale dans
|l a zone dbdédobservation

Programmati on notabl e de | Effetsindésirables de la gentrification
principalement située a Molenbeek dans les secteurs
Del hai ze, £tangs noirs

a Risque de déséquilibre offre/demande dans les
équipements et infrastructures

Proximité pole régional de Tour & Taxis)

3.6 Enjeux

Population

A Assurer | 6®qui |l i Hasseoewéeéaex| kbabbtaniaset | e maintien
et accessible pour les populations existantes ;

A Faciliter les liaisons entre les différents quartiers, en renforcant la polarité des noyaux centraux et en
favorisant la mixité sociale ;

A Répondre aux besoins en équipements (créches, écoles, équipements sportifs et culturels,
équipements pour personnes agees) ;

A Proposer des formations et des mises ~ | o6empl oi
Logement

A Accro tre | doffre de |l ogement public et en particul

A Assurerlabonne miseeni uv desprogr ammes doéhapitat public

A Assurer un meilleur équilibre dans la répartition des logements ;

A Rendre plus accessibles financiérement les logements existants ;

A Faciliter |l daccession ~ dudoggmenagrquisitdt ® via | e renforoc

A Freiner | 0insalomdroirtm® t®t dlea momements en promouvan

primes a la rénovation en poursuivant les rénovations des logements locatifs sociaux ;
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A Analyser la performance énergétique du bati ;
A Offrir des logements adaptés a la typologie des ménages ;
A Répondre aux besoins de logements adaptés aux personnes agées ;
A D®vel opper doéautres f or mesmuhslbgarbents raconvestiblesjer); ( es p ac e
A Développement de logements innovants : collectifs, intergénérationnels, offre de services
médicosociaux ;
Equipements

Le d®vel oppement @rét@ qttentipne ment s doi t

A Aux principes doudhaenwyill é ed@welpopxeméentd doéi nfrastruc
a pied pour les équipements locaux, bonne desserte en transports en commun pour le développement
de plus grands équipements ;

A Aune meilleure exploitation des lieux existants : ouvrir les équipements scolaires a un public extérieur
en dehors du temps scolaire, développer des structures mutualisées, des espaces de rencontres ;

A A développer des structures intégrées qui proposent plusieurs services, par exemple santé et social,
créches et socioculturels, enfants et seniors ;

A & r®pondre aux besoins de tous |l es usagers de | a
demandent une attention particuliere : familles monoparentales et particulierement les femmes seules,
l es personnes ©g®es, é

Activités économiques

A Développer une implication des acteurs économiques dans la programmation du contrat de rénovation

urbaine ;
A Améliorerl a qualit® spatiale de | éenvironnement qui ent
A Réserver des espaces dédiés aux activités productives ;
A Soutenir les initiatives de mise ~ |1 6emploi et de
déactivit®s productives pour des personnes peu qual
A Encourager les activités productives urbaines au service de la transition ;
A Valoriser les cellules commerciales vides ;
A Faire de Simonis un centre de quartier attractif avec des commerces qualitatifs ;
A Encourager | 6occupat i orpoutledéeloppanentdes espacesnadesl e vi er
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4 Population, santé humaine

Note: Le |l ecteur est invit® “ consulter | e documendesdspdectagnost.i
relatifs " 1 6°tre humain.

4.1 Santé humaine

Le périmétreestc ar act ®r i s® par une dualisation napopulatoddest pr G
l a zone doabwrerpoauvioinr déachat moindre par rapport au r
un taux de chdmage élevé, en particulier les populations jeunes.

Pour <ces derniers, | 6on ne ¢ ®pedfiques efor géndlatiséspEncetiet, esnes de
mal adi es chroniques touchent majoritairement I|bheBEe per so
d 6 o b s e rtevritotiale,csauf dans certains quartiers. Notons cependant que certaines pathologies, comme

le diabéte, peuvent étre surreprésentées au sein des populations jeunes de la zone.

Ainsi, si la population jeune a habituellement des besoins de soins limités, les enfants en bas age, également
tr s nombr eux déaimére, héEassitentsdux ud vecours régulier aux services de soins de
proximité.

Parmi la population active, le risque de tomber malade est supérieur par rapport au reste de la Région. En
effet, une grande partie de la population active est en incapacité de travail de longue durée (au moins depuis
30 jours) avec un indice inférieura135dans | 6est-18t6 @mihrcse | DOVWest du p®ri m

Les revenus faibles de la population ne sont pas suffisantspour f aire face aux d®penses
pourquoi un nombre important de personnes e s t b ®n ® f ritecvéndons neapréed pour les soins de

santt.La pr ®carit® ®conomique ne permet pas | 6accsaé aux s
et de bien-étre satisfaisants.

4.2 Recours a la médecine préventive

Les habitants ont trés peu recours a la médecine préventive et ce, malgré la présence de services de
promotion de la santé et de prévention dans ces quartiers.

En région bruxelloise, le programme de dépistage du cancer au sein est gratuit. Cependant, on observe de
grandes disparités en raison de la participation limitée au programme et des grandes différences socio-
économiques entre les populations. Les femmes des quartiers de la zone d 6 0 b s e rpartipentannins au
programme de dépistage que les femmes du sud-est de la Région.

Un autre exemple du lien entre la condition socio-®c onomi que et | dacc s aux soi S
jeunes enfants aux soins dentaires préventifs.Le p®r i m  tre a une proportion doenf
de soins dentaires préventifs, mais les quartiers ou les jeunes sont majoritairement présents ont un indice de

participation a ces soins treés faible. Néanmoins, certains quartiers précarisés, comme Vanhuffel, montrent le

succes des maisons médicales et des campagnes de sensibilisation dentaire.

Le peu de recours aux services de pr®vention peut avoi
dans la mesure ou des comportements a risque ne sont pas identifiés assez t6t et que les populations ont
tendance 7 attendre dodé°tre | ourdement af fect ®es pour
directement vers les soins de deuxieéme ligne (hdpitaux).

Ceci atteste do uensolmede premiereiligngpacaedsibles financierement (conventionnés) et

qui couplent prévention/promotion de la santé, soins paramédicaux et médecine générale de proximité. Ceci

permettrait aussi de désengorger les hdpitaux et ainsi de réduire lecoltpourl a col l ecti vit®. LO6O
la Santé et du Social a identifié des zones de pénurie potentielle de médecins généralistes pour les décennies
avenir.rDanslep®r i m tre, il soOagVanhuffeh secteur statistique
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Pénurie de médecins (moins de 70 ans)

selon seuil de 0,9 médecins par 1 000 hab.
pas de pénurie (112)

- pénurie de médecins  (33)

Quartier peu peuplé
<1000 habitants

Source: FBHAV-FAMGB, BHAK & Monitoring des quartiers (IBSA, Registre National)
Cartographe: Observatoire de la Santé et du Social

kilometres

Figure 27 : Pénurie de médecins (source : IBSA)

4.3 Tableau recapitulatif

De maniére simplifite,sur base du document de di ag n dassituationact®lel i s ® p
peut étre caractérisée selon la matrice AFOM suivante.

Tableau4: Synth se AFOM du diagnostic dans | e domaine de | 6°tre humain
‘ Atouts Faiblesses
Population jeune (Age moyen 34 ans) Peu de services doboaides al
privées dans le quartier Maritime et le secteur statistique
Delhaize

Les services de soins spécifiques pour séniors et les lieux
de sociabilité sont quasi-inexistants dans le quartier
Maritime et le secteur statistique Delhaize

Présence du parc de la L28 a proximité bien-étre, qualité Les menaces qui pésent sur la sécurité et la santé des
de vie, ¢é) personnes dans | e cadre de
sont principalement celles induites par les risques
associ ®s aux th®matiques d

(air, bruit, mobilit®, é).
4.4 Enjeux
A Penserautrement]l 6accessibilit® des services de soins et [
ann®es futures, notamment dans |l es quartiers dobéhabi

négligeable de personnes agées, souvent isolées, ce qui en fait une population trés vulnérable.

A Créer des aides matérielles et alimentaires pour les plus démunis.
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5 Diversité biologique (faune et flore)

5.1 Caractérisation de la flore

5.1.1 Description générale

Les espaces verts couvrent une faible part de lasurface delazoned 6 obser vhdé e mpri se boO©ti e d

est caractéristique descentres wurbains. Au Monitoring des Quartier:
CRU, a savoir Basilique (58,5%), Parc Elizabeth (/), Woeste (52,2%), Quartier Maritime (42,3%), Koekelberg
(45, 0%) , Mol enbeek Histor i GUleo) ef Italrevdd¥50,4%) Preserentdie tauk 6 o u e s t

déoccupation du b &4,4%, cordre 26% poartla moyenne régiodake.

Comme indiqué a la figure ci-aprés, le pourcentage de couverture végétale atteint seulement 10% dans la

majorittd e | a z one dpincibakEmentvdans sa partie sud-e s t . Cbest ®gal ssament da
gue sbdbobservent |l es zones de car encNotoesmuedasptadeeasence er t s ¢
en espaces verts a été réalisée en 2015 par Bruxelles Environnement en ne tient dés lors pas compte des
r®cents d®vel oppements sur | e site de TourlLaéartobraphies, ni
du pourcentage de couverture végétaledatequant ~ el l e de 2010 et a ®t ® r ®al i

d'images satellitaires haute résolution.

%

/

¢

e

. ~ & ../////%

5 >* . 7

7

i

)

Aaas

D Zone d'étude
% de couverture végétale
. 0-10% 50-60%

] mm 0-20% W ©0-70% ‘,//‘ ; 7 / ////
o mre | . // .
40-50% R %0-100% : : /é//////////%;/l

Zones de carence en espaces verts
accessibles au public

Zones de carence

)
2%

0% - 30%
30% - 50%
B 50% - 100%

AsaARIRA A A

Figure 28 : Pourcentage de couverture végétale (source : Figure 29 : Zones de carence en espaces verts accessibles au
Bruxelles Environnement) public (source : Bruxelles Environnement)
Lafigurecirkdessous | ocalise | es diff ®rpefsentea senalte®d @r izeos ed @ed By

Une quantification approximative est réalisée dans le tableau ci-dessous par typologie.
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CSDINGENIEURS™

INGENIEUX PAR NATURE

Tableau5: Quanti fication approximative des sub5lR4&E)xces dbdespaces verts par

Type dédespace Vver (Superficie

Parc 14,5 ha
Places plantées 1,63 ha
Zones vertes inaccessibles 12,74 ha

(principalement zones Infrabel)
Jardins privés 66,78 ha
Toitures vertes 0,68 ha

TOTALZzone do6é®t ude 96 ha

Figure30: Typol ogies doOoes:plN4E¢s verts (source
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