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Inleiding: Samenvatting van de inhoud van het
SVC-programma

1 Het beleid inzake stadsvernieuwingscontracten

Het rechtskader voor stadsvernieuwingscontracten wordt bepaald door de Ordonnantie houdende organisatie
van de stedelijke herwaardering van 6 oktober 2016. Deze verordening definieert de SVC in artikel 2, 3°: "
Stadsvernieuwingscontract of, kortweg, SVC: programma voor stedelijke herwaardering op gewestelijke
schaal, dat zich uitstrekt over het gehele of een deel van het grondgebied van verschillende gemeenten”.

Het mandaat van de SVC wordt omschreven in artikel 37 van dezelfde ordonnantie:
"Art. 37. De stadsvernieuwingscontracten worden uitgevoerd door middel van een of meer:
1° Operaties voor de bouw of renovatie van openbare ruimten of infrastructuren van het stadsnetwerk;

2° Vastgoedoperaties die tot doel hebben om met sociale of geconventioneerde woningen gelijkgestelde
woningen, buurtinfrastructuren of commerciéle en productieve ruimten en hun aanhorigheden te bouwen, in
stand te houden, te vergroten, op te waarderen, te saneren, te verwerven of te verbeteren, desgevallend in
het kader van projecten met een gemengde bestemming;

3° Operaties met het oog op de verbetering van de omgevingskwaliteit van de operationele perimeter, meer
bepaald door een verhoging van de energie- en milieuprestaties van de gebouwen;

4° Operaties om de economische herwaardering van de operationele perimeter te bevorderen;

5° Acties om activiteiten ter bevordering van de maatschappelijke cohesie en het gemeenschapsleven te
ondersteunen;

6° Codrdinatie- en communicatieactiviteiten betreffende de in 1° tot 5° bedoelde operaties.

De stadsvernieuwingscontracten bevatten prioritair de operaties voor de creatie of de renovatie van openbare
ruimten of van infrastructuren van het stadsnetwerk als bedoeld in het eerste lid, 1°.

De regering kan een gedetailleerde beschrijving geven van de inhoud van deze operaties en acties en
desgevallend voor het geheel of een deel van deze operaties en acties bedoeld in de punten 5 en 6, de
minimum- of maximumpercentages van de totale subsidie bepalen die respectievelijk kan worden toegekend
om overwegend operaties te subsidiéren.

Elk stadsvernieuwingscontract moet minstens een operatie of actie bevatten die de innovatie en de creatie
stimuleert, evenals een operatie of actie van gewestelijke omvang of, in voorkomend geval, een operatie of
actie die al deze eigenschappen verenigt.

Het stadsvernieuwingscontract kan bestaan uit gemengde operaties op het niveau van een huizenblok of een
welbepaalde as."
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2 Het SVC-programma nr. 6 ‘Rondom Simonis’

N.B.: De presentatie van het SVC nr. 6-programma 6 Ro nd o m Ss gelmseérd dp het document van
studiebureau 51N4E.

2.1 Strategische doelstellingen

2.1.1  Verwezenlijking van de klimaatbewuste stad

filn het studiegebied is er een tekort aan openbare en groene ruimten. Tegenwoordig erkennen wij het belang
van ecologische structuren en oppervlaktewateren en hun invioed op het klimaat en het milieu. Demineralisatie
van de oppervlakken is nodig om de waterstroom te vertragen en er moeten vochtige zones worden gecreéerd
om de watergevoeligheid proactief te verlagen. Nu we te maken krijgen met het probleem van de opwarming
van de aarde, zorgt het groen en blauw netwerk ook voor afkoeling van de stad .

Zowel bewoners als ondernemers spelen in dit verband een belangrijke rol:

A Ten eerste weten zij uit ervaring waar de problemen zich voordoen als het regent;
A Ten tweede omdat privé-eigendommen ook een schakel in de keten zijn.

Het herontwerpen van regenwaternetwerken betekent helpen om koelte-eilanden te creéren, regenwater te
hergebruiken en de bodem te demineraliseren.

De ecologische onderlaag kruist de dominante stedelijke breuklijnen (weg, spoor, kanaal). Een plaats als
Ossegem bevindt zich op het kruispunt van deze verschillende structuren. Dit is een kans om de sociaal-
stedelijke tweedeling tussen het oosten en het westen van de spoorweg te verzachten en een verbinding
tussen de wijken tot stand te brengen door de ecologische structuur te versterken.

Verschillende projecten in de omgeving van het studiegebied werken reeds aan een grotere biodiversiteit,
zoals het project Max aan de Zenne, het gebied rond het Weststation en het L28-park bij Thurn & Taxis. Deze
projecten kunnen via de SVC-perimeter en de L28 met elkaar worden verbonden om de continuiteit van de
ecosystemen te waarborgen.

Naast biodiversiteit is ook de kwaliteit van de bodem een belangrijk aandachtspunt, zoals vertaald in de
gewestelijke ambitie Good Soil. In de projecten van het SVC dienen de ambities van het Good Soil plan tot
uitvoering te komen.

Het gewest biedt verschillende diensten en tools aan die projectauteurs kunnen begeleiden in het ontwikkelen
van klimaatbewuste projecten, zoals de Be Sustainable toolbox en facilitatoren.

I n wat volgt wordt de strategie fAVerwezenlijking
van enkele bouwstenen die toegepast zullen worden in de operaties en acties van het SVC.
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Paseo San Juan, Barcelona: Transformation d'une autoroute ~ Cour de I'école Don Bosco Woluwe St Pierre: les matériaux
urbaine en boulevard vert retirés sont réutilisés pour créer des meubles

Heraanleg van een stedelijke autostrade tot groene boulevard Speelplaats Don Boscoschool in Sint-Pieters-Woluwe: de
uitgegraven materialen worden hergebruikt als meubilair

e, 1

Potager Velt Koekelberg en intérieur d'llot Parc Tour & Taxis, Parckfarm, Parc L28
Moestuin Velt Koekelberg in een binnenterrein van een Park Thurn & Taxis, Parckfarm, Park L28
huizenblok

Projet de la Laiterie: projet de logements avec maintien d'un

Square Mahon, lexandrebemetoff & associés, Nantes
espace vert a caractére humide, non accessible au public

Project De Melkerij: huisvestingaproject met behoud van een
vochtige groene ruimte die niet toegankelijk iz voor het
publiek
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Infiltration d’eau déminéralisation
Waterinfiltratie Demineralisatie

il »
Ecole Melopee, Gand: usage 7 joure sur 7 eapace commun pour les habitants et visiteurs de

Kalkbreite, projet de logement coopératif a Zurich
School Melopee, Gent: wordt zeven dagen per week benut Gemeensachappelijke ruimte voor de bewoners en

bezoekers van Kalkbreite, een project voor cooperatieve
huisvesting in Zurich

A fKlimaatassenoontwikkelen, met andere woorden de groene assen van grootstedelijke omvang
versterken en verbinden met het stedelijk weefsel, met een aanleg die toekomstgericht is op vlak van
gebruik van duurzame en recycleerbare materialen. Binnen de perimeter van het SVC bevinden zich
twee gewestelijke assen:

o De spoorlijn L28 is een bestaande belangrijke gewestelijke ecologische continuiteit. Een
project om er een groen fietspad en een fietsGEN van te maken: enige bestaande ecologische
maas (maar nog in de praktijk om te zetten), alert zijn voor het onvermijdelijke belangenconflict
tussen de zachte mobiliteit en de biodiversiteit, de impact op het ecologische potentieel van
deze corridor van meet af aan beperken en ook nadenken over compenserende inrichtingen.

0 Leopold IIl: noodzaak om er een verkeersluwe, groene en koele as van te maken tussen de
periferie en het stadscentrum; om een ecologisch netwerk/ecosystemische continuiteit te
creéren, om van deze laan een doorgangsplaats te maken, maar ook een leefomgeving
[tussen het Elisabethpark en de kanaalzone] [in verband met Good Move, BM ...].

A Ontwikkelingvaneenst r at egi e v an 6 didverlpopdemzign mettdegrot klithaatassen.
Die strategie krijgt vorm door een opstelsom van kleine projecten (natuur, water, landbouw door
burgers, sport en spel ...) die samengevoegd ook de mogelijkheid bieden om aan de behoeften te
voldoen en groene, blauwe en sociale netwerken tot stand te brengen of te versterken.

A Het aantal koelte-eilanden en zones van akoestisch comfort uitbreiden, dit houdt in:
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o De ontwikkeling en de bescherming van grote aaneengesloten plantenmassieven, al dan niet
gekoppeld aan een waterloop, om een koele oppervlaktetemperatuur te behouden. Deze
zones vormen bronnen van koelte op het niveau van het grondgebied.

o De invoering van zones van akoestisch comfort, met name in de wijken met een gebrek aan
rust: met andere woorden zones die in de hele perimeter moeten worden beschermd,
gecreéerd en versterkt (uit te voeren in het SVC, in overeenstemming met maatregel 20 van
het plan Quiet.Brussels).

A Voorzieningen ontwikkelen die bijdragen tot een ecologische transitie als knooppunten met een
gewestelijke aantrekkingskracht: voedingspolen, reparatiepunten, kenniscentrum over hernieuwbare
energie voor particulieren ... Ook kleinere projecten, zoals een buurtcompost, die de uitwisseling en
ontmoeting tussen verschillende sociale en culturele achtergronden stimuleert en bijdraagt tot de
bewustwording van respect voor het milieu.

A Een strategie van een disverken, dm het geisteégreerde maheeb vare fbtd
regenwater te verbeteren en daarbij rekening te houden met de natuurlijke watercyclus. Om dit te
verwezenlijken, moet de nadruk worden gelegd op het volgende: waar mogelijk de mineralisatie
verminderen (en voor meer plantengroei zorgen), de stromen vertragen en de retentiecapaciteit inzake
regenwater bovenaan het stroomgebied verhogen, de watercomponent integreren in
begroeiingsprojecten en/of ontwikkelingsprojecten, onder meer speelpleinen (inzetten op de som van
kleine maatregelen, bv. van het type regentuin). Er moet aandacht worden besteed aan de loop van
het afgevoerde water bij tunnels, de metro en ondergrondse parkeergarages, om het te benutten en
niet al het water naar de riolering te leiden.

A Gebouwen ontwerpen die toekomstbestendig zijn qua materialen, technieken, maar ook qua
programmatisch ontwerp: nieuwe types woningen bouwen, de ruimte efficiént benutten, innovatieve
modellen zoals Community Land Trust ondersteunen.o
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Figuur 1: Verwezenlijking van de klimaatbewuste stad (bron: 51N4E)
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2.1.2 Verbetering van het stedelijk weefsel voor de actieve modi

fEen waarneming van de openbare ruimte toont ons dat het gebied tussen vijf grootstedelijke polen ligt: het
Marie-Josépark, het Elisabethpark, de Becokaai, de voetgangerszone en het nieuwe park aan de
Ninoofsepoort. Ze zijn met elkaar verbonden door belangrijke infrastructuren (de Leopold Il-laan, de spoorweg,
het kanaal, de Gentsesteenweg), maar ook door een complex netwerk van straten en pleinen.

Het huidige plan Good Move werkt als een hiérarchische netstructuur, waarin de wegen van het type Auto
Plus (Leopold lI-laan) de toegankelijkheid op grootstedelijke schaal moeten waarborgen en de wegen van het
type Wijk bestemd zijn voor lokale verplaatsingen.

Vandaag gaapt er een kloof tussen de beleidsvisies (Good Move) en de huidige gebruiksvormen. Voor een
transitie op het vlak van verplaatsingen is een wijziging van het gedrag en van de ruimte vereist. Daartoe
kunnen bewustmakingscampagnes worden opgezet, en moet ook op inrichtingsniveau worden ingegrepen
door letterlijk ruimte te maken voor gedragsverandering.

Er is geen absolute oplossing voor dergelijke complexe problemen, maar een reeks ingrepen en initiatieven
kan wel soelaas bieden.

— <
des passages piétons clairs
duidelijke zebrapaden

Parallelle trajecten als opatap naar een Rues Scolaires
mobiliteitastransitie, Parc de la Senne Schoolstraten
Parallelle trajecten als opetap naar een

monhiliteitatranaitie 7annanark
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Dimanche sans voitures a Simonis Initiative citoyenne Rue PicardStraat
Autoloze zondag op het Simonisplein Burgerinitiatief Picardstraat

Passage pién, Gare de Rotterdam Parking a vélos sécurisé avec atelier de réparation
Oversteekplaats Stationsplein Rotterdam. Veilige fietzenatalling met fietaherstelplaata

A De grote stedelijke assen op een multimodale manier heraanleggen. Het gaat erom de stromen
efficiént te organiseren voor functionele trajecten op de hoofdroutes voor de verschillende
vervoerswijzen (bv. corridor voor het openbaar vervoer, cyclostrade ...). Zij bieden structuur,
leesbaarheid en perspectief, aspecten die niet mogen verdwijnen in de context van verplaatsingen en
doorgaand verkeer.

A Alternatieve trajecten aanleggen voor de verplaatsingen binnen de wijken door verbindingen tot
stand te brengen binnen het bestaande netwerk. Het fijnmazige netwerk biedt parallelle trajecten die
nauw verbonden zijn met de maatschappelijke structuur. Binnen de perimeter zijn er verschillende
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mogelijkheden om tussen de bestaande squares een gastvrij netwerk voor actieve vervoerswijzen te
weven: een netwerk van pleinen, parken, tuinen en woonstraten. Hierdoor zouden veiligere dagelijkse
lokale routes kunnen ontstaan, bijvoorbeeld van het Zwarte Vijversplein of het Victoriapark naar de
Bevrijderssquare. Op deze alternatieve parcours dient maximaal ingezet te worden op comfort en
veiligheid, voor gebruikers van verschillende leeftijden en genders, 0.a. via een aangepaste verlichting

envoldoendesocial e control e (fAeyes saciologe faee Jactbs)eet 60, st edel i
A Workshops organiseren om te anticiperenopde transities door tijdelijke

om de mogelijke uit te voeren experimenten te bepalen en samen de uitvoeringsvoorwaarden ervan

te creéren.

A Het parkeren buiten de openbare weg valoriseren en mutualiseren, gezien de beperkte
aanwezigheid van parkeermogelijkheden buiten de openbare weg. In het algemeen moet het SVC
ernaar streven het aantal parkeerplaatsen te verminderen om de doelstellingen van het Gewest te
halen.Individuele schrappingen van plaatsen langs de openbare weg hebben doorgaans weinig
gevolgen voor het parkeren op schaal van een wijk (gemeten aan de hand van de bezettingsgraad).
Anderzijds is dit relevanter in het kader van grootschalige schrappingen die een aanzienlijke impact
kunnen hebben in het kader van omvangrijke heraanlegprojecten op wijkschaal.

A De mobiliteitstransitie ondersteunen door te investeren in de bijbehorende infrastructuur. Het gaat
erom te investeren in initiatieven en voorzieningen die de transitie op de weg kunnen
vergemakkelij ken: afgiftepunten voor | okarénenaat ogi st
school, veilige schoolomgevingen, deelfietsen en deelsteps enz. Dit vereist een transversale aanpak
tussen stadsontwikkeling, mobiliteit en de deelname van zoveel mogelijk betrokken actoren.

A Overdekte fietsenstallingen en fietsherstelplaatsen opzetten. Veel Brusselse huishoudens
hebben geen plaats genoeg om thuis een fiets te stallen. Dit mag geen belemmering vormen voor het
gebruik van de fiets. De werkplaatsen zijn bedoeld om het gebruik van de fiets verder uit te bouwen
door oplossingen te bieden voor drie grote stedelijke uitdagingen: mobiliteit, tewerkstelling en
leefmilieu. ©
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Figuur 2: Verbetering van het stedelijk weefsel voor de actieve modi (bron: 51N4E)
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2.1.3 De grootstedelijke aantrekkingskracht vergroten en de lokale identiteiten versterken

fHet studiegebied maakt deel uit van het dwypercentrumd de herdefiniéring van het centrum van Brussel als
een ruime vijfhoek met het kanaal als ruggengraat. Verscheidene plaatsen binnen de perimeter zijn immers
zeer sterk verbonden i dankzij de metroverbinding i en kunnen deel uitmaken van een grootstedelijke
dynamiek. Tegelijkertijd stellen de inwoners de lage kwaliteit van de leefomgeving vast. Er moet een evenwicht
worden gevonden tussen de aantrekkingskracht van de grootstad en de lokale behoeften.

Bepaalde plekken kunnen op deze beide niveaus functioneren: ze combineren de aantrekkelijkheid van een
grootstad met het comfort en de Opublieke vertrouwdhei
Elisabethpark,z o 6n pl ek waar verschillende schaalniveaus samen
van enkele inwoners van het Gewest, maar tegelijkertijd is het een toegankelijke plaats die een invloed

uitoefent op het sociaal-culturele landschap van het Gewest .

Het SVC moet erin slagen deze verschillende niveaus te combineren. Simonis is een identiteitskern voor het
district en het Gewest. De Gentsesteenweg is een supralokale commerciéle as, en tegelijk de leefomgeving
van de bewoners. Lokale en supralokale actoren verenigen zich rond deze centraliteiten, maar hebben andere
behoeften.

Un langage visuel reconnaissable pour le quartier.
multiculturalisme du quartier Herkenbare beeldtaal voor de wijk

Superkilen park (Kopenhagen), de grafiache

vormgeving verwijst naar het multiculturaliame van

de wigk

Lieux de fraicheur, Skanderbeg square, Tirana. Paseo San Juan, Barcelona
Intieme koelteplekken, Skanderbeg square, Tirana.

CSD INGENIEURS SA | BEL000600] MER_SVC_Simonis_Hoofdstuk2_Effecten_NL_20220126.docx Pagina 16



CSDINGENIEURS™

INGENIEUX PAR NATURE

Bar Eliza, Elisabethpark

A Het knooppunt Simonis uitbouwen tot een gewestelijk mobiliteitsknooppunt: voor snelle
verplaatsingen in het Brussels Gewest moet het gebruik van het S-treinnetwerk worden verhoogd, wat
aansluit bij de ambities van de Brusselse en de federale regering. Daartoe moet worden gekeken naar
de aantrekkingskracht en de zichtbaarheid van het station Simonis en moet de intermodaliteit worden
vergemakkelijkt (veilige omgeving voor voetgangers, overdekte fietsenstalling enz.).

A Bouwen aan een buurtstad: door het aanbod van lokale voorzieningen te ontwikkelen, tegemoet te
komen aan de behoefte aan kinderopvang, een antwoord te bieden op de behoefte aan
schoolinfrastructuur, te voldoen aan de vraag naar sport-, culturele en recreatieve voorzieningen en
buurtwinkels te ondersteunen.

A De grote symbolische openbare ruimten renoveren om de wijken en de lokale kernen een eigen
identiteit te geven. Die identiteit wordt onder meer uitgedrukt door: het gebruik van specifieke
materialen, bewegwijzering, stadsmeubilair, planten, al wat leeft, kunst ...

A Ontmoetings- en comfortzones in de openbare ruimte creéren, meer bepaald in de lokale
identiteitskernen, ook die met een grootstedelijk karakter, zoals Simonis.

A De creatie van lokale initiatieven met gewestelijke aantrekkingskracht stimuleren. Deze
initiatieven, hoe uiteenlopend ook, moeten verenigbaar zijn met het milieu en de kwaliteit van het leven
in de stad.o
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Figuur 3: De grootstedelijke aantrekkingskracht vergroten en de lokale identiteiten versterken (bron: 51N4E)
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2.1.4 Het ondernemingsklimaat stimuleren

fDe perimeter vormt een uitzondering binnen de kanaalzone op het viak van de aanwezigheid van productieve
activiteiten, met een kleiner aantal werk- en opslagplaatsen. Dit komt overeen met de vaststelling dat dit gebied
steeds meer deel g ahayt p euri ct ematkreunm év. a nAatidedtecatonjisdhe gegevgnyr  d e
conform de uit daave mgan:nhoge wearkloodheid, age lonen en jonge bevolking. De
economische uitdagingen vergen een specifieke benadering. Dit biedt de kans om meer diversiteit op het viak

van activiteiten en aangeworven profielen aan te brengen en tegelijkertijd maatregelen te nemen voor de
overgang naar een duurzame stedelijke economie.

Een eerste uitdaging bij deze transitie bestaat uit het vermijden van de verhuizing van de huidige bewoners

en economische actoren. De huidige actoren moeten worden opgenomen in een leerproces en worden zelf

de drijvende kracht van de verandering. Dit vereist een evenwicht tussen verschillende
investeringsprogrammads: e ngen zvooj dds createe wah atoegankelijkev e st er
opleidingscentra en werkplekken, en anderzijds het stimuleren van private actoren, zoals de grote eigenaars

en de lokale ondernemingen.

Het SVC kan de ontwikkeling van kleine en middelgrote economische actoren stimuleren door ingrepen in de
openbare ruimte en aangepaste voorzieningen. Een tweede uitdaging is de integratie van de duurzame
transitie in de opvoeding. Het concept van het leren moet worden verbreed: leren vindt niet alleen plaats in het
kader van het formele onderwijs, maar ook in het dagelijkse leven en in de openbare ruimte. Een grotere
zichtbaarheid heeft een positieve invioed op de waardering door de samenleving van technische en
beroepsopleidingen en daarmee op het gevoel van eigenwaarde van de leerlingen en hun vooruitgang op de
weg naar het beroepsleven.

We kunnen beide uitdagingen samenvatten in de creatie van een ondernemingsklimaat rond een visie van
inclusieve duurzame economie.
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la logistique du dernier kilomeétre
de logistiek van de laatste kilometer Flagey

MACKEMOREE
PROPERTIES

= 5 -
- - l i, = b =
Projet de support et dinformation pour les commercant Identite graphique pour tous les commerces du ‘Blackhorse
des ‘high streets’ a Londres : Lane’, Londres
Steun- en informatieproject voor winkeliers in de ‘high Grafische identiteit voor alle handelszaken van de
streets’ van Londen ‘Blackhoree Lane’, Londen

RDM Campus Rotterdam: een mix van bedrijven en scholen. Hybriditeit: school+bedrijven+publieke
RDM Campus Rotterdam: un mix d’entreprises et d’écoles. voorzieningen, Gundeldingerfeld Basel
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Circularium, Molenbeek/Anderlecht: espace Lapprentissage informel chez Ketmet, Abattoir Anderlecht

d'expérimentation pour I'économie circulaire

Circularium, Molenbeek/Anderlecht:
experimenteerruimte voor de circulaire economie

Informeer leren bij Ketmet, Abattoir Anderlecht

N - o ) —

- - ——
S o ¢y A

' % y
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2 = . e

Les anciennes usines de Céte d'Or, Gare du midi
De oude Cbte d'Or-fabrieken, Zuidstation

A De logistiek van de wijken organiseren: vrachtverkeer dat niet is aangepast aan het district, moet
worden beperkt. Er moeten alternatieven worden ontwikkeld voor de overslag van grotere naar meer
geschikte zachte stadslogistiek (bv. met behulp van Kkleinere elektrische bestelwagens en
vrachtfietsen). We zouden kunnen bekijken of Simonis, als toegangspoort tot het hypercentrum, ook
een rol kan spelen in de stedelijke logistiek van een grotere perimeter.

A De economische assen ruimtelijk aanpassen: voor het welslagen van de nieuwe stadslogistiek
moeten bepaalde verkeerswegen opnieuw worden aangelegd. Tegelijkertijd kan worden gedacht aan
een versterking van het imago van de grote commerciéle assen, om het economische potentieel ervan
beter te benutten.

A De economische activiteiten integreren in het dagelijkse leven, onder meer door de ruimtelijke
kwaliteit van de omgeving die de economische activiteiten omringt, te verbeteren. Hiervoor kunnen
twee types acties worden overwogen:

o De gebruiksconflicten die kunnen ontstaan door de aanwezigheid van activiteiten in het
traditionele weefsel (files, overlast ...);

o Door de economische activiteiten zichtbaar te maken en ervoor te zorgen dat zij er vanuit
de openbare ruimte verzorgd uitzien, wordt beoogd de identiteit van de betrokken
gebieden te versterken door landmarks te creéren (we denken bijvoorbeeld aan de
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Godiva-site waar onder een praktische gevelbekleding met golfplaten wellicht een
bakstenen gevel schuilgaat, die zou kunnen worden opgewaardeerd).

A Ontwikkeling van polen van innovatieve ondernemingen door die te koppelen aan opleiding en
werkgelegenheid. Deze innovatieve praktijken kunnen tot stand worden gebracht door een band te
scheppen tussen ondernemingen enerzijds en scholen en opleidingscentra anderzijds. Ook voor
sociaal ondernemerschap, dat opleiding en tewerkstelling koppelt, is op dit vlak een rol weggelegd.

A Steun aan tijdelijke herbestemming als hefboom om experimentele sites uit te bouwen. Tijdelijke
bezetting kan leegstaande gebouwen nieuw leven inblazen en ze omvormen tot een innovatieve,
aantrekkelijke en duurzame locatie voor een nieuw type ondernemerschap en stedelijke economie.o
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Figuur 4: Het ondernemingsklimaat stimuleren (bron: 51N4E)
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2.2 Interventiegebied

Bij de aanvang van het proces voor de opstelling van het SVC en zijn MER heeft het Brussels Hoofdstedelijk
Gewest een voorontwerp van interventieperimeter (of &Gtudiegebiedd afgebakend, geillustreerd in de rode
stippellijn hieronder. Aanvankelijk werd de diagnose van de bestaande situatie gesteld op basis van een ruimer
gebied, 6 0 b s e r v a tgeneegnd. IDit gelwled strekt zich uit over de aangrenzende sectoren. Aan de hand
van deze diagnose konden de behoeften worden verfijnd en de kansen worden geidentificeerd, waardoor het
Gewest het interventiegebied geleidelijk kon aanpassen. Het uiteindelijke interventiegebied wordt hieronder
geillustreerd door een ononderbroken zwarte lijn.

CRU6 programmation / SVC6 programma

-y Avant-projet de zone d'étude
i dintervention
Voorontwerp studie/interventiegebied

:] Zone d'étude / dintervention définitive
Definitief studie/interventiegebied

0 200 400 m <T\|
L

Figuur 5: Voorontwerp van interventiegebied en uiteindelijk interventiegebied (UrblS-plan; ill. CSD)

2.3 Maatregelen en acties

De geselecteerde projecten worden hieronder gepresenteerd in de vorm van tabellen, uitgesplitst per
categorie. In de eerste plaats worden de maatregelen voor de aanleg of het herstel van de openbare ruimte
of de stedelijke infrastructuur in een specifiek hoofdstuk behandeld, omdat zij in de Ordonnantie houdende
organisatie van de stedelijke herwaardering (OOSH) als prioritair zijn aangemerkt. Dan komen de andere
maatregelen: onroerend goed en het bevorderen van de economische heropleving. Concrete acties ter
verbetering van de milieukwaliteit zijn niet in een afzonderlijke tabel opgenomen, aangezien ervan wordt
uitgegaan dat alle concrete acties tot doel hebben de milieukwaliteit van het SVC-gebied te verbeteren.

Tenslotte is ook een specifiek punt gewijd aan acties, zowel wat betreft de ondersteuning van de sociale
cohesie en het gemeenschapsleven als wat betreft de acties die gericht zijn op de coérdinatie en de
bekendmaking van de bovengenoemde acties en maatregelen.
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Er wordt een korte beschrijving gegeven, waarbij alleen het nagestreefde hoofddoel wordt vermeld. Voor een
nauwkeuriger omschrijving van het project wordt verwezen naar de tekst die in elk van de onderstaande
analysebladen is opgenomen.

2.3.1 Operaties gericht op openbare ruimten of infrastructuur

CRUG6 programme / SVC6 programma

D Zone dntervention CRU6 /

A.1.2 SVC8 interventiegebied

0 200 W00m /TN

U/

A31,A3.28A33

Figuur 6: Ligging van de acties met betrekking tot de openbare ruimte of de infrastructuur (UrblS-kaart; ill. CSD)

All Langs de L28 - Inrichting van de cyclostrade en omgeving Beliris
A.l.2 Belgicalaan - Gedeeltelijke heraanleg Brussel Mobiliteit
A.l1.3 Leiepromenade Beliris
A.l4 Vanderperrenstraat & Leiestraat - Nieuwe voetgangersbrug Beliris
A.1l5 Jettebrug - Heraanleg van de brug en de kruispunten Beliris
A.1.6.A Simonisplein - Globale haalbaarheidsstudie Beliris
A.1.6.B Simonisplein - Herinrichting van gevel tot gevel van de twee pleinen Beliris
A.l1.7 Overkapping van de L28 - Sectie tussen Simonis en de Jetsesteenweg Te bepalen (in te

leiden operatie)
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A.18 Overkapping van de L28 - Sectie tussen Belgica en de Jetsesteenweg Te bepalen (in te
leiden operatie)

A21 Het groene schoolparcours - globale visie en actorenplatform Perspective

A22A Opening richting het park van het Koninklijk Atheneum Sippelberg & allonie-Bruxelles
Enseignement6/
Molenbeek

A.2.2.B Gandhitorens - Vernieuwing van de open ruimte aan de voet van de torens Molenbeek

A.2.2.C Heraanleg kruispunt Normandiéstraat Molenbeek /
Koekelberg

A.2.2.D Ontwikkeling van het groennetwerk van het Victoriapark tot Zwarte Vijvers Koekelberg

A2.3 Zwarte Vijvers - Creatie van een groene ontmoetingsruimte Molenbeek

A3.1 Leopold ll-laan i Gehele studies voor een klimaatvisie en de definitie van een Beliris

geintegreerd en klimaatgericht project voor de zijwegen
A.3.2 Leopold ll-laan i Werken aan de zijwegen Beliris

A.3.3 Leopold ll-laan i Eerste verbeteringen voor het klimaat en de publieke ruimte Beliris
op korte termijn
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2.3.2 Andere in het programma geplande acties

Vastgoedtransacties

CRU6 programme / SVC6 programma

D Zone d'intervention CRU6 /
SVCE interventiegebied

0 200 400 m @

' 232,233,234

241
Vs

Figuur 7: Ligging van de vastgoedactiviteiten (UrblS-kaart; ill. CSD)

Z11 Jean-Dubrucqlaan 184-198 - Zware renovatie en transformatie van sociale SLRB-BGHM
woningen

Z.1.2. Jean-Dubrucglaan 172-178 - Creatie van een gemengd gebouw Molenbeek

z2.21 Jettebrug - Nieuwbouw voor gemengd gebruik Molenbeek

2.2.2 Wapenstilstandstraat - Nieuwbouw voor gemengd gebruik Koekelberg

224 Eugéne Simonisplein 11-13 - Bouw van een sociaal-culturele voorziening Koekelberg

met regionale uitstraling

225 Herkoliers 92 - Reconversie van een garage Koekelberg
Z23.1 Gandhitorens - Reconversie en uitbreiding van de benedenverdieping SLRB-BGHM
2.3.2 Neep-Stepman bouwblok - Visie voor de gehele site Koekelberg
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233 Ganshorenstraat - Bouw van een nieuw sportcentrum en polyvalente ruimte = Koekelberg

Z.3.4.A Neep-Stepman bouwblok - Neepstraat 31 Koekelberg

2.3.4B Neep-Stepman bouwblok - Stepmanstraat 19-23 Koekelberg

234.C Neep-Stepman bouwblok - Stepmanstraat 13 Koekelberg

2.3.6 Delhaize-site - Creatie van een jobhuis Molenbeek

Z2.4.1 Piersstraat 95-97 - Uitbreiding van het Huis van Culturen en Sociale Molenbeek
Samenhang

Maatregelen ter bevordering van de economische revitalisering

CRU6 programme / SVC6 programma

[:] Zone d'intervention CRU6 /
SVCE interventiegebied

0 200 400 m ([\
S

Figuur 8: Locatie van de acties ter bevordering van de economische revitalisering (UrbIS-kaart; ill. CSD)

223 Godivafabriek - Opwaardering van de gevel Godiva
Z.35 Gentsesteenweg 339-341 - Kringloopdienst en logistieke hub Te bepalen (in te leiden
operatie)
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7242 Leopold ll-laan 184 - Creatie van een @rojectenhoteld Molenbeek

Overkoepelende operaties

T.1.1 Aankoop van onroerend goed binnen de perimeter van SVC 6 Directie Stadsvernieuwing

T.1.2 Waterbeheer en bodemsanering Directie Stadsvernieuwing

T.1.3 Op de markt brengen van leegstaande woningen binnen de perimeter van Molenbeek / Koekelberg
SVC 6

2.3.3 Acties voor sociale cohesie en het gemeenschapsleven

Al Werkzoekende - territorium van SVC 6: Aanwerving door de gemeenten en Via een projectoproep
oprichting van een team van 2 personen, met als doel de werkzoekende te
helpen

A2 Neepstraat 31 - Tijdelijk gebruik Koekelberg

A3.A Projectoproep - Molenbeek - gemeentelijke acties Molenbeek

A.3.B Projectoproep - Koekelberg - gemeentelijke acties Koekelberg

A.3.C Projectoproep - Koekelberg / Molenbeek - gemeentelijke acties Molenbeek /

Koekelberg

1 Definitie : « De projectenhotels zijn interdisciplinaire structuren die deel uitmaken van het plaatselijke weefsel en bedoeld zijn om
initiatiefnemers aan te trekken die willen deel uitmaken van een incubator-site om hun activiteit, opleiding en interdisciplinariteit verder
te ontwikkelen. Het projectenhotel werkt als een incubator voor economische en/of sociale initiatieven, die dankzij de infrastructuur die
er geboden wordt (en de zichtbaarheid, de creatie van een netwerk van ondernemers, en de ondersteuning via bestaande kanalen) hun
activiteit kunnen professionaliseren en uitbreiden, om zo ook meer jobs op de lokale markt aan te bieden. » (bron : SVC-programma)
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Deel 1. Methodologie voor de beoordeling van de
milieueffecten

1 Methodologische aanpak

Dit hoofdstuk 2 (Milieueffecten in kaart brengend heeft tot doel de mogelijke milieueffecten (negatief, positief
of neutraal) van het SVC nr. 6 &Rondom Simoniségeselecteerde programma te beoordelen.

De koppeling van de strategische doelstellingen voor het SVC aan de milieudiagnose van de bestaande
situatie heeft het mogelijk gemaakt de belangrijkste uitdagingen van het observatiegebied op milieugebied te
formuleren. Op basis hiervan kon de auteur van dit MER evaluatiecriteria kiezen en de reikwijdte van de
analyses voor de verschillende gebieden bepalen. Om de milieueffecten te beoordelen, wordt geanalyseerd
in hoeverre de verschillende drojectend (in de zin van de acties en operaties die het
stadsvernieuwingsprogramma vormen) op deze uitdagingen inspelen. Het project kan een negatief kenmerk
van de omgeving ofwel beperken, afzwakken of zelfs elimineren, ofwel een positief kenmerk ervan versterken,
versterken of genereren.

Per milieuthema wordt nagegaan welke effecten bij voorrang moeten worden bestudeerd en welke
corrigerende maatregelen met betrekking tot deze effecten kunnen worden getroffen (aanbevelingen). De
milieut h e mdiedideze beoordeling in aanmerking zijn genomen, zijn diegene van bijlage C van het BWRO
die relevant werden geacht na de thematische analyse van de bestaande situatie (zie hoofdstuk 2 ®iagnose
van de bestaande situatied.

De analyse van de effecten van het SVC nr. 6 geselecteerde programma op de verschillende milieuthema'’s
wordt uitgevoerd aan de hand van drie hoofdstappen, namelijk:

A Inde marge van dit verslag, evaluatie binnen de belangrijkste betrokken thema's (menselijk leefmilieu,
natuurlijk leefmilieu, mobiliteit) van de voorlopige lijst van alle projecten die bestudeerd werden (tabel)
door na te gaan in welke mate elk project, ongeacht het type (SVC, gemengd, geassocieerd of op te
starten), al dan niet bijdraagt tot de 4 strategische prioritaire doelstellingen die aan het einde van de
diagnose werden gedefinieerd: klimaatbewuste stad, verbetering van het stedelijk weefsel voor de
actieve modi, de grootstedelijke aantrekkingskracht vergroten en de lokale identiteiten versterken, en
het ondernemingsklimaat stimuleren;

A In een overgangsfase, onderzoek van alternatieve oplossingen voor bepaalde projecten, rekening
houdend met de voorstellen van de opsteller van het MER en met de burgerinitiatieven die via het
inspraakproces bekend zijn geworden; afhankelijk van hun relevantie zijn bepaalde alternatieve
oplossingen in de vorm van dossiers beschreven als op te starten projecten (zie volgende fase van
de analyse);

A Evaluatie van de mogelijke effecten van het SVC nr. 6 programma (of &oorkeursscenariod, door elke
projectfiche op alle milieugebieden te onderzoeken, met name door de aandacht te vestigen op de
overkoepelende uitdagingen op gewestelijk niveau (en de verbanden tussen de fiches).

De evaluatie eindigt met de formulering van aanbevelingen, waarvan sommige rechtstreeks in het SVC-
programma worden geintegreerd en andere gericht zijn op de uitvoering van projecten (vergunningsfase)
teneinde de milieukwaliteit ervan te optimaliseren in overeenstemming met de strategische doelstellingen van
de SVC. Naast deze aanbevelingen, die door projecteigenaars en opstellers moeten worden toegepast, stelt
het MER follow-up-maatregelen voor de overheid voor om de goede uitvoering van de SVC te waarborgen.
Daartoe stelt de auteur van het MER een lijst van indicatoren voor.
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Gezien de strategische waarde en het gewestelijk belang van het SVC-programma worden de projectfiches
geévalueerd aan de hand van kwalitatieve criteria die zijn gebaseerd op een schaal met drie gradaties. Een
dergelijke schaalgrootte maakt het mogelijk voldoende representatieve en samenhangende resultaten te
verkrijgen ten opzichte van de beperkte definitie van de in dit stadium van het programma voorgestelde
projecten.

Deze indeling in drie niveaus geldt voor alle criteria, overeenkomstig het volgende beoordelingskader:

A De markering + betekent dat er een significant positief effect wordt verwacht van de uitvoering van het
project dat door het SVC-programma voor het thema in kwestie wordt voorgesteld:;

A De betekent dat er een risico op gevolgen is of dat de beoordeling neutraal is;

A De markering - betekent dat een mogelijk significant negatief effect wordt verwacht van de uitvoering
van het project dat door het SVC-programma voor het thema in kwestie wordt voorgesteld.

Als de markering + tussen haakjes wordt geplaatst, betekent dit dat het positieve effect indirect is.

Elk project dat in het kader van het SVC-programma wordt voorgesteld, wordt dus geévalueerd aan de hand
van de verschillende milieuthema's en maakt het voorwerp uit van een evaluatiefiche. Dit blad bevat een reeks
analysecriteria die specifiek zijn voor elk milieuthema en beoordeelt het verwachte totale effect van de
uitvoering van het programma volgens het project in kwestie. De analysecriteria zijn milieucriteria, uitgedrukt
in de vorm van te bereiken doelstellingen. Zij zijn het resultaat van kruisverwijzingen tussen de milieudiagnose,
de ervaring van de consultant en het instrument Be Sustainable. Zij zijn gekozen in overeenstemming met de
belangrijkste problemen per gebied, die in hoofdstuk 1 (diagnose) zijn gepresenteerd.

In onderstaande tabel staan de milieugebieden en de analysecriteria die in de beoordelingsbladen zijn
gebruikt.

Tabel 1: In de scorekaarten gebruikte milieugebieden en criteria

Milieugebied Analysecriterium

Bebouwde omgeving Een deel van de benedenverdieping heeft een openbare ontvangstfunctie
waardoor de openbare ruimte kan worden geactiveerd

Het project draagt bij tot de kwaliteit van de openbare ruimten en hun mogelijke
toe-eigening door de gebruikers (speeltoestellen, meubilair enz.)

Open ruimten helpen stedelijke barriéres / discontinuiteit te verzachten

Mobiliteit Het project voorziet in een doorlopend, direct en comfortabel pad voor
voetgangers en fietsers

Het aantal parkeerplaatsen op de openbare weg wordt verminderd ten gunste
van het aantal parkeerplaatsen buiten de openbare weg

Er zijn parkeerplaatsen voorzien voor mobiele professionals (stedelijke logistiek)
Het project bevordert de toegankelijkheid met het openbaar vervoer
Het project is PBM-toegankelijk

Sociale en economische omgeving De geplande toewijzingen maken het mogelijk lokaal in te spelen op de
behoeften van de inwoners, vooral op het gebied van voorzieningen
(gezondheid, sport enz.).

Het project bevordert een mix van economische activiteiten

Het project bevordert opleiding en werkgelegenheid (de sleutelgebieden van het
Gewest)

Het project bevordert de diversiteit (soorten woningen)
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Het project bevordert de banden tussen commerciéle centra

Bevolking, menselijke gezondheid De openbare ruimte biedt ruimte voor activiteiten (met of zonder voorzieningen)
De openbare ruimte is comfortabel, veilig
Het project bevordert de toegankelijkheid van groene ruimten

Biologische diversiteit (fauna en Nieuwe natuurlijke ruimtes worden gecreéerd om het groene netwerk op supra-
flora) lokale schaal te helpen verbinden

Het project verbetert bestaande groene ruimten en bevordert de ontwikkeling
van biodiversiteit

Bodem Er worden maatregelen genomen om verdere bodemverontreiniging te
voorkomen

Het project bevordert de doorlatendheid en het herstel van @odedgrond

Water Elementen van het blauwe en regennetwerk worden in de open lucht ontwikkeld,
hersteld of behouden

Het project beperkt de gevolgen voor de watercyclus door zo weinig mogelijk
ondoorlaatbare grond te creéren

Regenwater wordt afgevoerd naar de natuurlijke omgeving (bestaand blauw /
regennetwerk)

Luchtkwaliteit Het project minimaliseert de overlast van de activiteiten voor de woningen
De vegetatie wordt gemaximaliseerd

Klimatologische factoren De open ruimten profiteren van de schaduw die wordt geboden door de
vegetatie en de aanwezigheid van open water. Vegetatie en bevochtiging
helpen om eilanden van koelte te creéren

Geluids- en trillingsomgeving De verschillende toepassingen zijn gesitueerd naargelang van hun gevoeligheid
voor lawaai

Bebouwde elementen beperken de impact van een geluidsbron

Een meerderheid van de woningen die worden blootgesteld aan een Lden van
meer dan 55 dB(A) heeft een stille gevel

Beheer van hulpbronnen (energie, De uitvoering van het project maakt flexibiliteit en omkeerbaarheid mogelijk

afval . . . .
) Het project maximaliseert hernieuwbare energiebronnen

Het project bevordert duurzame voeding

Het project maakt duurzaam afvalbeheer mogelijk

Elk project wordt daarom beoordeeld aan de hand van de hierboven opgesomde milieugebieden, in relatie tot
de bestaande situatie. Het trendscenario is het voorwerp van een specifieke algemene beoordeling. Elke
projectanalyse wordt afgesloten met een korte transversale evaluatie op de twee betrokken schalen: regionaal
en lokaal.

Er zij aan herinnerd dat een dergelijke studie tot doel heeft de milieueffecten die in het kader van de uitvoering
van het programma kunnen worden verwacht, op een globale en strategische manier te analyseren. De
onderhavige beoordeling heeft derhalve betrekking op een betrekkelijk strategisch niveau, gezien de aard van
het programma en de beschikbare informatie over de projecten. De precieze aard van de projecten, hun
omvang en hun ruimtelijke concentratie zijn immers nog niet nauwkeurig bekend en zullen de verwachte
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milieueffecten aanzienlijk beinvioeden. Bij een beoordeling als deze wordt ervan uitgegaan dat de
milieukwaliteit bij het ontwerp en de uitvoering van de projecten zal worden bewaakt (zie
dewakingsmaatregelendaan het eind van het verslag), met name gezien het feit dat sommige projecten nog
aan een effectbeoordeling zullen worden onderworpen in de fase van de vergunningsaanvraag.

Ten slotte zij erop gewezen dat dit verslag een samenvatting bevat van de maatregelen die worden overwogen
om de effecten te verminderen, waarbij per blad de aanbevelingen worden vermeld die uit de analyse naar
voren zijn gekomen.

2 Modaliteiten van het iteratieproces

De gezamenlijke werkmethode voor de ontwikkeling van het SVC-programma en het bijbehorende MER is
gebaseerd op een parallelle ontwikkeling van de twee werkgroepen:

A 51N4E / Cityspark, dat verantwoordelijk is voor de ontwikkeling van het SVC-programma;
A CSD Ingénieurs / Tractebel, die verantwoordelijk is voor het opstellen van dit MER.

De evaluatiemethode bestaat enerzijds uit een iteratief proces tussen de teams om milieuoverwegingen die
beantwoorden aan lokale en gewestelijke strategische uitdagingen en doelstellingen te integreren in het
denken over het SVC, en anderzijds uit een evaluatie van de te verwachten effecten van de uitvoering van het
SVC-programma op milieugebied.

De gezamenlijke werkmethode voor de uitwerking van het SVC-programma is gebaseerd op het stapsgewijs
werken van de bureaus van 51N4E en Cityspark aan een diagnose (bebouwde omgeving, sociale en
economische omgeving, bevolking en menselijke gezondheid, participatie en plaatselijke dynamiek), en
vervolgens aan een programma van te financieren acties in het afgebakende gebied.

Parallel met de diagnose van 51N4E en Cityspark hebben CSD Ingénieurs en Tractebel de bestaande situatie
geanalyseerd op basis van hun eigen expertise:

A CSD Ingénieurs voor het milieu (fauna en flora, bodem, water, lucht, microklimaat, geluids- en
trillingsomgeving, afvalbeheer);

A Tractebel voor mobiliteit en energie.

CSD Ingénieurs en Tractebel hebben vervolgens het MER voor het programma opgesteld, nadat het definitief
was gevalideerd.

De uitwerking van het SVC-programma ging gepaard met vergaderingen die de mijlpalen van de procedure
markeerden: diagnose, eerste uitvoerige projectenlijst, tweede &erfijndedprojectenlijst enz.

In het kader van de milieudiagnose en de opstelling van het MER hadden de iteraties die werden voorgesteld
door de teams van CSD Ingénieurs en Tractebel tot doel ervoor te zorgen dat rekening werd gehouden met
de milieuaspecten in de strategieén tijdens het opstellen van het SVC-programma, concrete voorstellen te
doen voor de integratie van milieuoverwegingen en te helpen de SVC-doelstellingen en de gewestelijke
uitdagingen met elkaar te integreren.

De iteratiestappen waren als volgt:
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Tabel 2: Stappen in het iteratieproces

Input 51N4E/Cityspark Diagnose (sept-dec 2020) ggéagse EpH Afronding (juni 2021)

Diagnose op het gebied Vaststelling van de

van de bebouwde, bestaande feitelijke en
sociale en economische | juridische situatie op
omgeving, de bevolking milieugebied, integratie van
en de menselijke de bijdragen van
gezondheid 51N4E/Cityspark

- Kritisch lezen met de -
nadruk op gebieden die

Voorlopige lijst van verband houden met de

projecten hoofduitdagingen
- Analyse van het Laatste analyse en
Ontwerporogramma ontwerpprogramma na aanpassingen,
Pprog validering door aanbevelingen en
Perspective milieugerichte vervolgacties
- - Aanbevelingen aan de
Marginale aanpassingen verschillende actoren en
van het voorgestelde follow-
ontwerpprogramma upmaatregelen voor de

autoriteiten

Parallel aan deze iteraties, die gericht waren op de verwezenlijking van het MER, zijn het SVC-team en het
Begeleidingscomité verschillende malen bijeengekomen om de voor het SVC-programma voorgestelde
projecten te concentreren op basis van technische, juridische of tijdsbeperkingen. Het ging er ook om de
prioriteiten van de geplande acties vast te stellen, zodat een hiérarchie kon worden vastgesteld die niet alleen
in overeenstemming was met de uitdagingen van het gebied, maar ook met de realiteit van de uitvoerbaarheid.
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Deel 2: Presentatie van redelijke alternatieven en
de gekozen evaluatiemethode

1 Nulalternatief

Elk project wordt getoetst aan het drendscenario6of het dulalternatiefd Dit is de waarschijnlijke ontwikkeling
van de bestaande milieusituatie (indien het SVC niet wordt uitgevoerd) tegen 2040, d.w.z. de projectiehorizon
van het G M P Godd Movebden het GPDO in het bijzonder.

Er wordt onder meer rekening gehouden met lopende en geplande grote projecten, mits er een voldoende
mate van zekerheid is.

Deze hypothese zal overeenkomen met de waarschijnlijke ontwikkeling van de situatie, bij een ongewijzigd
planologisch (regelgevend en programmatisch) regime, gedurende de periode van uitvoering van de projecten
die de aanneming van het SVC rechtvaardigen. Dit vormt het voornaamste referentiepunt voor de evaluatie
van het ontwerpprogramma van het SVC en de overwogen alternatieven.

Wat de beoordeling van dit scenario ten opzichte van de belangrijkste gewestelijke plannen betreft, spreekt
het vanzelf dat de doelstellingen daarvan worden geacht te zijn bereikt, in die zin dat elk alternatief in de
richting van Good Move en het GPDO moet gaan. De algemene beoordeling van het trendscenario met
betrekking tot deze plannen is derhalve als volgt:

A Hetis in beginsel in overeenstemming met de doelstellingen van het GPDO en Good Move;

A Het beantwoordt echter niet aan deze doelstellingen met even veel waarborgen voor de
uitvoerbaarheid en de milieukwaliteit als het huidige SVC-programma.

2 Andere alternatieven

Gezien de diagnose en de belangrijkste problemen die de perimeter van SVC nr. 6 6 Rondom Si moni
kenmerken, is men van mening dat het door het team 51N4E/Cityspark voorgestelde programma coherent is

en aangepast is aan de belangrijkste behoeften van de betrokken buurten. De evaluatie van redelijke en
realistische alternatieven werd uitgevoerd als onderdeel van het iteratieve proces, waardoor alternatieve

scenario's voor sommige projecten in overweging konden worden genomen en kort konden worden
geanalyseerd voordat de lijst van projecten definitief werd vastgesteld en het definitieve programma werd

gevormd.

Hoewel andere arbitrages en keuzes van interventies en financieringsprioriteiten altijd gerechtvaardigd kunnen
zijn, wordt geen enkel algemeen of dypologischéalternatief echt relevant geacht in het geval van dit SVC. Deze
beantwoordt bovendien aan de primaire opdracht die aan het SVC is toevertrouwd en die het voorwerp
uitmaakt van artikel 37 van de ordonnantie houdende organisatie van de stedelijke herwaardering van 6
oktober 2016 (zie hierboven).

Voorts kunnen bepaalde thematische alternatieven of technische varianten, in termen van locatie of
configuratie, relevant blijken in de context van het voor SVC nr. 6 geselecteerde programma. Zij zijn daarom
opgenomen in de thematische evaluaties per project in de volgende hoofdstukken. Dit is met hame het geval
voor projecten die bestaan in de overdekking van spoorwegen, die alternatieven vormen voor de aanleg van
paden langs de in hun huidige staat behouden spoorwegen.
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Deel 3: Effectenbeoordeling

1 Evaluatiefiches per project van het SVC-programma

Het doel van dit hoofdstuk is een beoordeling te geven van de te verwachten effecten van de projecten die
deel uitmaken van het geselecteerde programma van SVC nr. 6 op alle milieugebieden.

Voor elk project wordt een effectenbeoordelingsfiche opgesteld.

De verwachte impact van de voorgestelde projecten op het milieu wordt beoordeeld aan de hand van
hoofdzakelijk kwalitatieve indicatoren. Op bepaalde probleemgebieden wordt, waar mogelijk, een
kwantificering van bepaalde effecten gepresenteerd.

Ter herinnering: de risico's worden op de verschillende gebieden met een marker aangegeven:
A positieve gevolgen: +
A onzekere of neutrale gevolgen: 0
A negatiefe gevolgen: -

Wanneer de markering tussen haakjes staat, betekent dit dat het verwachte effect indirect is.

Elke fiche bevat ook een onderdeel conclusie/aanbeveling om de mogelijke effecten per project samen te
vatten en zo nodig aanbevelingen te doen.

De auteur van het programma heeft de projecten ingedeeld per as (nummering beginnend met A) en per pool
of zone (nummering beginnend met Z), eindigend met de overkoepelende acties en vervolgens met de acties
op het gebied van de sociale samenhang.
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1.1 Projecten in verband met de as d.ijn 286(A.1)

Evaluatiefiche A.1.1

Langs de L28 - Inrichting van de cyclostrade en omgeving

Beschrijving van het Langs de spoorlijn L28 werd bij de aanleg van het L28-park in 2014 door Beliris een fietsroute
project aangelegd. Het huidige project bestaat uit de uitbreiding van dit fietspad door de aanleg van
drie nieuwe gedeelten:

A Belgica - Brug van Jette: uitvoering van de fietsroute in de Jean-Baptiste
Serkeynstraat en de voortzetting ervan in de Wapenstilstandstraat;

A Brug Jette - Herkoliers: aanleg van de fietsroute in de Wapenstilstandstraat van de
Jettestraat naar de Herkoliersstraat, over de Leopold ll-laan in Simonis;

A Herkoliers - Ossegem: aan de oostzijde van de lijn L28 wordt het fietspad
doorgetrokken tot het toekomstige Westpark aan het station van Ossegem.

De hele route krijgt een gemeenschappelijke identiteit, zodat fietsers gemakkelijk hun weg
kunnen vinden. Het pad zal ook toegankelijk zijn voor wandelaars en personen met beperkte
mobiliteit, met het idee om een veilige gemeenschappelijke ruimte te ontwerpen voor alle
actieve vervoerswijzen, los van het autonetwerk.

Het doel van het project is ook om de collectieve tuinen, de wijkcompost en de sociale
dynamiek langs het spoor te laten samengaan met het voetgangers-fietspad.

Koppeling tussen Al2,A13,A14, A15 A16,A17,A18
fiches

i

\ gs

Figuur 9: Ligging van het project
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Analysecriterium

Bebouwde omgeving

Een deel van de benedenverdieping heeft
een openbare ontvangstfunctie waardoor
de openbare ruimte kan worden geactiveerd

Het project draagt bij tot de kwaliteit van de
openbare ruimten en hun mogelijke toe-
eigening door de gebruikers
(speeltoestellen, meubilair enz.)

Helpt stedelijke barrieres/discontinuiteit te
verminderen

Mobiliteit

Het project voorziet in een doorlopend,
direct en comfortabel pad voor voetgangers
en fietsers

Het aantal parkeerplaatsen op straat wordt
geminimaliseerd ten gunste van het aantal
parkeerplaatsen buiten de straat

Er zijn locaties onderweg voor mobiele
professionals (stadslogistiek)

Het project bevordert de toegankelijkheid
met het openbaar vervoer

Het project is PBM-toegankelijk
Sociale en economische omgeving

De geplande toewijzingen maken het
mogelijk lokaal in te spelen op de behoeften
van de inwoners, vooral op het gebied van
voorzieningen (gezondheid, sport enz.).

Het project bevordert een mix van
economische activiteiten

Het project bevordert opleiding en
werkgelegenheid (de sleutelgebieden van
de regio)

Het project bevordert de diversiteit (soorten
woningen)

Het project bevordert de banden tussen
commerciéle centra

Beoordeling van de bestaande situatie

De herinrichting van de omgeving van het fietspad, door de
aanleg van rustplaatsen, heeft het positieve effect dat mensen
worden aangemoedigd elkaar te ontmoeten en uit te rusten.

Meer stedelijke verbindingen en herbestemming van het gebied
door het brugselijke bewoners/burgers.

De route, die losstaat van het autonetwerk, zorgt voor een
vlotte, ononderbroken fietsverbinding. Verbindingen tussen
districten die nu nog losgekoppeld zijn.

De route, die losstaat van het autonetwerk, biedt een veilige,
vlotte, comfortabele en aangename fietsroute.

Comfortabele en toegankelijke route voor PBM's

Verwacht wordt dat de opwaardering van de spoorwegtaluds tot
een van het autoverkeer gescheiden fietspad de

CSD INGENIEURS SA | BEL000600| MER_SVC_Simonis_Hoofdstuk2_Effecten_NL_20220126.docx Pagina 38



CSDINGENIEURS™

INGENIEUX PAR NATURE

Bevolking, menselijke gezondheid

De openbare ruimte biedt ruimte voor
activiteiten (met of zonder voorzieningen)

De openbare ruimte is comfortabel, veilig

Het project bevordert de toegankelijkheid
van groene ruimten

Biologische diversiteit (fauna en flora)

Nieuwe natuurlijke structuren worden
gecreéerd om het groene netwerk op supra-
lokale schaal te helpen verbinden

Het project verbetert bestaande groene
ruimten en bevordert de ontwikkeling van
biodiversiteit

Bodem

Er worden maatregelen genomen om
verdere bodemverontreiniging te
voorkomen

Het project bevordert de doorlatendheid en
het herstel van o6dod

Water

Elementen van het blauwe en regennetwerk
worden in de open lucht ontwikkeld,
hersteld of behouden

Het project beperkt de gevolgen voor de
watercyclus door zo weinig mogelijk af te
sluiten

Afvloeiend water wordt afgevoerd naar de
natuurlijke omgeving (bestaand blauw /
regennetwerk)

Luchtkwaliteit

Het project minimaliseert de overlast van de
activiteiten voor de woningen
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+/-

verplaatsingen tussen de commerciéle centra, met name
Belgica en Simonis, zal vergemakkelijken.

Veiligere routes, met name bij wegkruisingen (bv. Belgica).

Risico van inbreuk op de privacy van omwonenden op bepaalde
trajecten, aan de rand van bepaalde percelen.

Het omvormen van de taluds tot een groene fietsroute met als
positief effect dat de bewoners toegang krijgen tot een groene
ruimte.

Verbeterde verbindingen tussen de groene ruimten langs de
routes, maar ook met andere groene
continuiteitselementen/corridors, waaronder het L28-park. Dit
zal het positieve gevolg hebben dat het groene netwerk wordt
verbeterd.

Verwacht wordt dat de werkzaamheden voor de aanleg van het
fietspad hand in hand zullen gaan met de aanleg van begroeide
toevoerwegen of bermen, waardoor natuurlijke milieus van
biologische kwaliteit kunnen worden ontwikkeld.

Mogelijk positief effect indien de aanleg van de route impliceert
dat bepaalde weggedeelten, parkeerplaatsen enz. worden
opgeheven ten gunste van een herwaardering van het open
terrein.

Mogelijk negatief effect indien niet-permeabele bestrating wordt
gebruikt.
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De vegetatie wordt gemaximaliseerd Toename van begroeide opperviakken in een sterk
gemineraliseerde stedelijke omgeving.

Klimatologische factoren

De open ruimten profiteren van de schaduw Toename van begroeide oppervlakken in een sterk
die wordt geboden door de vegetatie en de gemineraliseerde stedelijke omgeving.

aanwezigheid van open water. Vegetatie en +

bevochtiging helpen om eilanden van koelte

te creéren

Geluids- en trillingsomgeving

De verschillende toepassingen  zijn /
gesitueerd naargelang van hun 0
gevoeligheid voor lawaai

Gebouwde elementen beperken de impact 0 /
van een geluidsbron

Een meerderheid van de woningen die /
worden blootgesteld aan een Lden van 0
meer dan 55 dB(A) heeft een stille gevel

Beheer van hulpbronnen (energie, afval)

De uitvoering van het project maakt 0 /
flexibiliteit en omkeerbaarheid mogelijk

Het project maximaliseert hernieuwbare 0 /
energiebronnen

Het project bevordert duurzame voeding 0 /
Het project maakt duurzaam afvalbeheer 0 /

mogelijk

Toetsing aan het trendscenario

De niet-uitvoering van SVC6 (een intergemeentelijk instrument) impliceert, gezien de bijzonderheid van de
locatie en de grond, dat het fietsrouteproject waarschijnlijk niet zou worden uitgevoerd.

Dit zou leiden tot een verlies van milieuvoordelen, gezien het grotendeels positieve effect van de operatie dat
uit de analyse blijkt.

Conclusies

Verwacht wordt dat het project voor de aanleg van een fietspad langs de spoorlijn een positief effect zal hebben
op het milieu in de bewoonde gebieden.

Dit project draagt bij aan het vergroten van de connectiviteit tussen de verschillende wijken, van het L28-park
tot Ossegem. Het draagt bij tot de versterking van de herbestemming van de ruimte door de actieve
vervoerswijzen (toevoeging van comfortruimten, gescheiden van de autoweg). De aanleg van een nieuw
fietspad langs de spoorlijn zorgt voor een verbinding tussen de wijken door middel van een doorgaande fiets-
en voetgangersroute. Het belangrijkste positieve effect van het project is dat actieve mobiliteit aantrekkelijker
wordt gemaakt door een veilige, vlotte, comfortabele en aangename fietsverbinding aan te bieden.
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Deze nieuwe ruimte is ook een gelegenheid om het groene netwerk te versterken door een aangepaste
inrichting (versterking van de vegetatie). Het zou ook een gelegenheid moeten zijn om de openbare ruimte
meer doorlatend te maken door het gebruik van halfdoorlatende opperviakken voor het fietspad en de
voetpaden.

Aanbevelingen
Mobiliteit:

A Beveiligde oversteekplaatsen en kruispunten van het fietspad met wegen die door auto's worden
gebruikt

Bevolking, menselijke gezondheid:

A Afschermende voorzieningen aan de rand van particuliere percelen die min of meer direct kunnen
worden gezien vanaf de fietsroute

Fauna en flora:

A Maximale herbegroeiing om de vegetatiemassa van de spoorwegtaluds in stand te houden en te
ontwikkelen

A Voorrang aan plaatselijke soorten die in overeenstemming zijn met de bestaande soorten
Waterbeheer:

A Zorgen voor doorlaatbare materialen om infiltratie van water mogelijk te maken

CSD INGENIEURS SA | BEL000600| MER_SVC_Simonis_Hoofdstuk2_Effecten_NL_20220126.docx Pagina 41



CSDINGENIEURS™

INGENIEUX PAR NATURE

Evaluatiefiche A.1.2

Belgicalaan - Gedeeltelijke heraanleg

Beschrijving van het Het project bestaat uit de herinrichting van een gedeelte van de laan, namelijk het gedeelte
project tussen de uitgang van park L28 en de Serkeynstraat (brug over treinsporen)

Concreet wordt met het project beoogd:
A de parkeerplaatsen op de brug te verwijderen;

A een oversteekplatform aan te brengen, zodat de ruimte een ontmoetingszone
wordt;

A de halte van het openbaar vervoer opnieuw in te richten met meubilair dat de
beweging in de ruimte minder belemmert.

Koppeling tussen fiches = A.1.1,A.1.3,A.14,A.15 A16,A17,A18

VAIV

el

Figuur 12: Ligging van het project Figuur 13: Voorbeeld - voetgangersoversteekplaats, Nantes

Analysecriterium Beoordeling van de bestaande situatie

Bebouwde omgeving

Een deel van de benedenverdieping heeft /
een openbare ontvangstfunctie waardoor 0
de openbare ruimte kan worden geactiveerd

Het project draagt bij tot de kwaliteit van de Ontwikkeling van een ontmoetingszone met straatmeubilair bij
openbare ruimten en hun mogelijke toe- . haltes van het openbaar vervoer
eigening door de gebruikers

(speeltoestellen, meubilair enz.)

Het project draagt bij tot het verminderen Vermindering van de barrierewerking van de laan door de
van stedelijke barriéres/discontinuiteit +/0 aanleg van een oversteekplatform; zorgt voor continuiteit
tussen de wijken langs de L28.
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Mobiliteit

Het project voorziet in een doorlopend,
direct en comfortabel pad voor voetgangers
en fietsers

Het aantal parkeerplaatsen op straat wordt
geminimaliseerd ten gunste van het aantal
parkeerplaatsen buiten de straat

Er zijn locaties onderweg voor mobiele
professionals (stadslogistiek)

Het project bevordert de toegankelijkheid
met het openbaar vervoer

Het project is PBM-toegankelijk

Sociale en economische omgeving

De geplande toewijzingen maken het
mogelijk lokaal in te spelen op de behoeften
van de inwoners, vooral op het gebied van
voorzieningen (gezondheid, sport enz.).

Het project bevordert een mix van
economische activiteiten

Het project bevordert opleiding en
werkgelegenheid (de sleutelgebieden van
de regio)

Het project bevordert de diversiteit (soorten
woningen)

Het project bevordert de banden tussen
commerciéle centra

Bevolking, menselijke gezondheid

De openbare ruimte biedt ruimte voor
activiteiten (met of zonder voorzieningen)

De openbare ruimte is comfortabel, veilig

Het project blijft beperkt tot een deel van de brug, zonder sterke
band met de aangrenzende open ruimten.

De mobiliteit van voetgangers en fietsers wordt verbeterd door
het nieuwe wegprofiel en de nieuwe indeling van de openbare
ruimte ten gunste van deze vervoerswijzen.

Het opheffen van parkeerplaatsen op de Belgicabrug heeft als
positief effect dat de aanwezigheid van auto's in de openbare
ruimte wordt verminderd.

/

Verwacht wordt dat de herinrichting van de haltes van het
openbaar vervoer (bestrating, oversteekplaatsen, meubilair) de
toegankelijkheid van de betrokken bus-, tram- en metrolijnen (6,
14 en 51) zal verbeteren.

Verwacht wordt dat de nieuwe indeling van de openbare ruimte
ten gunste van actieve vervoermiddelen de toegang van PBM's
tot haltes van het openbaar vervoer en het L28-park zal
vergemakkelijken.

De grotere breedte van het zuidelijke voetpad van de
Belgicabrug biedt een meer @pendruimte, waar verschillende
voorzieningen kunnen worden overwogen om ontmoetingen te
stimuleren (meubilair, waterfontein, kleine speelmodule enz.)

De ontmoetingsruimte maakt het mogelijk dat alle vormen van
mobiliteit naast elkaar bestaan; het oversteekplatform heeft een
positieve invloed op de beweging van de zachte
mobiliteitsvormen, in die zin dat het hun oversteken veiliger
maakt. Het creéren van een vlakke ruimte dwingt automobilisten
op te letten en langzamer te rijden.
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Het project bevordert de toegankelijkheid
van groene ruimten

Biologische diversiteit (fauna en flora)

Nieuwe natuurlijke structuren worden
gecreéerd om het groene netwerk op supra-
lokale schaal te helpen verbinden

Het project verbetert bestaande groene
ruimten en bevordert de ontwikkeling van
biodiversiteit

Bodem

Er worden maatregelen genomen om
verdere bodemverontreiniging te
voorkomen

Het project bevordert de doorlatendheid en
het herstel van o6dod

Water

Elementen van het blauwe en regennetwerk
worden in de open lucht ontwikkeld,
hersteld of behoudenbehouden

Het project beperkt de gevolgen voor de
watercyclus door zo weinig mogelijk af te
sluiten

Afvloeiend water wordt afgevoerd naar de
natuurlijke omgeving (bestaand blauw /
regennetwerk)

Luchtkwaliteit

Het project minimaliseert de overlast van de
activiteiten voor de woningen

De vegetatie wordt gemaximaliseerd

Klimatologische factoren

De open ruimten profiteren van de schaduw
die wordt geboden door de vegetatie en de
aanwezigheid van open water. Vegetatie en
bevochtiging helpen om eilanden van koelte
te creéren

Geluids- en trillingsomgeving

De verschillende toepassingen  zijn
gesitueerd naar gelang van hun
gevoeligheid voor lawaai

Aangezien het project niet voorziet in een vergroening van de
wandelzone, zullen de geplande ingrepen het groene netwerk
niet verbeteren of verslechteren.

Aangezien het project niet voorziet in herbegroeiing van de
ontmoetingszone, zullen de geplande ingrepen de biodiversiteit
niet verbeteren of verslechteren.

Aangezien het project niet voorziet in de herbegroeiing van de
wandelzone, zullen de geplande ingrepen de doorlaatbaarheid
van de bodem niet verbeteren of verslechteren.

Aangezien het project niet in waterbeheersmaatregelen
voorziet, zullen de geplande ingrepen de blauwe maas en de
regenmaas niet verbeteren of verslechteren.

Aangezien het project geen waterbeheersingsmaatregelen
omvat, zullen de geplande ingrepen de waterdoorlatendheid
niet verbeteren of verslechteren.

Aangezien het project niet voorziet in waterbeheermaatregelen,
zullen de geplande ingrepen het stormwaterbeheer niet
verbeteren of verslechteren.

Aangezien het project niet voorziet in de herbegroeiing van de
wandelzone, zullen de geplande ingrepen de vergroening
verbeteren noch verslechteren.

Aangezien het project niet voorziet in enige vegetatie in de
ontmoetingszone, zullen de geplande ingrepen het thermisch
comfort van de zone niet verbeteren of verslechteren.
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Gebouwde elementen beperken de impact De aanleg van een oversteekplatform heeft het positieve effect

van een geluidsbron dat de snelheid van de voertuigen wordt gematigd en het
verkeer vlotter verloopt, waardoor de overlast van het
autoverkeer wordt beperkt.

Een meerderheid van de woningen die /
worden blootgesteld aan een Lden van 0
meer dan 55 dB(A) heeft een stille gevel

Beheer van hulpbronnen (energie, afval)

De uitvoering van het project maakt 0 /
flexibiliteit en omkeerbaarheid mogelijk

Het project maximaliseert hernieuwbare 0 /
energiebronnen

Het project bevordert duurzame voeding 0 /
Het project maakt duurzaam afvalbeheer 0 /

mogelijk

Toetsing aan het trendscenario

Het niet uitvoeren van SVC6 zou betekenen dat de laan in zijn huidige staat wordt gehandhaafd. Veiligheid en
comfort voor actieve vervoermiddelen zouden niet gewaarborgd zijn.

Conclusies

Verwacht wordt dat het project voor de heraanleg van de Belgicalaan ter hoogte van de metro-ingang en het
kruispunt met het L28 park een positieve invlioed zal hebben op de omgeving van de woonwijken.

Dit project draagt bij tot het vergroten van de connectiviteit tussen het L28 park, de Leie straat en de Serkeyn
straat. Het draagt bij tot de versterking van de herbestemming van de straatruimte door actieve vervoerswijzen.
Deze nieuwe ruimte is ook een gelegenheid om de tussenliggende groene ruimten (park L28 - Leiestraat) te
reorganiseren door middel van een aangepaste inrichting (begroeiing, groene inrichting van de geplande
passage).

De aanleg van een nieuw kruispunt op de Belgicalaan zorgt voor een nieuwe verbinding tussen de wijken door
de continuiteit voor voetgangers en fietsers.

Het openbaar vervoer is gemakkelijker toegankelijk en de route naar de haltes is verbeterd ten opzichte van
de bestaande route.

Aanbevelingen
Bebouwde omgeving:

A Bij de uitvoering van het project overwegen om de reflectie - en dus de perimeter - uit te breiden tot
de aangrenzende open ruimten in de Belgicalaan as (gedeelte Dubrucqg-Lys en Philippe Werrieplein)

Fauna en flora:

A Beplant de brug met plantenbakken en boomputten. Gezien de beperkingen van het terrein (weinig
ruimte op de brug) moet het voorkeur gegeven worden aan kleine bomen die niet te veel bodemdiepte
nodig hebben.
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A Aan weerszijden van de brug moeten geisoleerde bomen worden geplant in een boomput op het
trottoir (met een beschermend rooster).

Microklimaat:

A Installeer een fontein/waterpartij in het zuidelijke deel van de brug om bij warm weer voor verkoeling
te zorgen.
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Evaluatiefiche A.1.3

Leiepromenade

Beschrijving van het Het project bestaat uit de herinrichting van de openbare ruimte van de Leiestraat tot een
project promenadegebied met een voetgangersbrug die een rechtstreekse verbinding biedt vanaf de
tramhalte Belgica en in het verlengde van het L28-park. Het project omvat twee missies:

A Heraanleg van de Leiestraat en de dijken
A Voetgangersbrug Belgicalaan / Leiestraat

Het doel van het project is een veilige en comfortabele wandelroute te creéren, waar mensen
kunnen spelen, uitrusten en genieten.

Koppeling tussen Al1l,Al4
fiches

Figuur 14: Ligging van het project

Figuur 16: Omgevingsbinding

Beoordeling van de bestaande situatie

Analysecriterium

Bebouwde omgeving

Een deel van de benedenverdieping heeft Toegankelijkheid van de spoordijken voor het publiek en
een openbare ontvangstfunctie waardoor + animatie van de openbare ruimte door wandelen, flaneren en
de openbare ruimte kan worden geactiveerd spelen.

Het project draagt bij tot de kwaliteit van de Inrichting van een ontmoetingszone langs de spoorlijn
openbare ruimten en hun mogelijke toe- . (rustplaatsen, speelterreinen enz.)

eigening door de gebruikers

(speeltoestellen, meubilair enz.)

Het project draagt bij tot het verminderen . Omvorming van de openbare ruimte van de Leiestraat tot
van stedelijke barriéres/discontinuiteit wandelgebied met als positief effect dat een
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Mobiliteit

Het project voorziet in een doorlopend,
direct en comfortabel pad voor voetgangers
en fietsers

Het aantal parkeerplaatsen op straat wordt
geminimaliseerd ten gunste van het aantal
parkeerplaatsen buiten de straat

Er zijn locaties onderweg voor mobiele
professionals (stadslogistiek)

Het project bevordert de toegankelijkheid
met het openbaar vervoer

Het project is PBM-toegankelijk

Sociale en economische gebieden

De geplande toewijzingen maken het
mogelijk lokaal in te spelen op de behoeften
van de inwoners, vooral op het gebied van
voorzieningen (gezondheid, sport enz.).

Het project bevordert een mix van

economische activiteiten

Het project bevordert opleiding en
werkgelegenheid (de sleutelgebieden van
de regio)

Het project bevordert de diversiteit (soorten
woningen)

Het project bevordert de banden tussen
commerciéle centra

Bevolking, menselijke gezondheid

De openbare ruimte biedt ruimte voor
activiteiten (met of zonder voorzieningen)

De openbare ruimte is comfortabel, veilig
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voetgangersverbinding tussen Simonis en het park L28 tot
stand wordt gebracht.

De mobiliteit van voetgangers wordt verbeterd door het nieuwe
wegprofiel en de nieuwe indeling van de openbare ruimte ten
gunste van de voetgangers.

Aangezien er in de Leiestraat geen parkeerplaatsen op straat
zijn, zullen de geplande ingrepen geen gevolgen hebben voor
dit aspect.

Aangezien er in de Leiestraat geen parkeerplaatsen op straat
zijn, zullen de geplande ingrepen de stadslogistiek niet
verbeteren of verslechteren.

De route naar de haltes van het openbaar vervoer in het
Belgica-knooppunt wordt verbeterd ten opzichte van de
bestaande route, vooral voor de bewoners van de Leiestraat.

Verwacht wordt dat de herinrichting van de Leiestraat tot een
promenade, met de nadruk op comfortzones, een optimale
toegankelijkheid van PBM's zal garanderen.

Identificatie van deze as als belangrijk voor stadslopen door het
Be Running-netwerk.

Verwacht wordt dat de herinrichting van de Leiestraat en de
dijken tot een promenade het verkeer tussen het kleine
handelscentrum Belgica en de Jettebrug, en vervolgens in het
verlengde daarvan naar het Simonis-centrum, zal
vergemakkelijken.

Creatie van een ontmoetingsplaats, gewijd aan wandelen,
rennen, spelen, ...

Creatie van een openbare ruimte waar de auto in de minderheid
is (ten dienste van de buurtbewoners).

Plaatselijk risico van subjectieve onveiligheid bij het ontstaan
van restruimten die niet gemakkelijk te identificeren / toe te
eigenen zijn.
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Het project bevordert de toegankelijkheid
van groene ruimten

Biologische diversiteit (fauna en flora)

Nieuwe natuurlijke structuren worden
gecreéerd om het groene netwerk op een
supralokale schaal te helpen verbinden

Het project verbetert bestaande groene
ruimten en bevordert de ontwikkeling van
biodiversiteit

Bodem

Er worden maatregelen genomen om
verdere bodemverontreiniging te
voorkomen

Het project bevordert de doorlatendheid en
het herstel van 6édod

Water

Elementen van het blauwe en regennetwerk
worden in de open lucht ontwikkeld,
hersteld of behouden

Het project beperkt de gevolgen voor de
watercyclus door zo weinig mogelijk af te
sluiten

Afvloeiend water wordt afgevoerd naar de
natuurlijke omgeving (bestaand blauw /
regennetwerk)

Luchtkwaliteit

Het project minimaliseert de overlast van de
activiteiten voor de woningen

De vegetatie wordt gemaximaliseerd

Klimatologische factoren

De open ruimten profiteren van de schaduw
die wordt geboden door de vegetatie en de
aanwezigheid van open water. Vegetatie en
bevochtiging helpen om eilanden van koelte
te creéren

Geluids- en trillingsomgeving

Omvorming van de openbare ruimte van de Leiestraat tot
wandelgebied met als positief effect dat de toegang tot een
groene ruimte voor de bewoners wordt gewaarborgd.

Verbeterde connectiviteit tussen de groene ruimten langs de
routes, maar ook met andere groene continuiteiten/corridors,
waaronder het L28-park. Dit zal het positieve gevolg hebben dat
het groene netwerk wordt verbeterd.

Verwacht wordt dat de ontwikkeling van de promenade hand in
hand zal gaan met de toename/ontwikkeling van de bestaande
vegetatie, waardoor de natuurlijke milieus van biologische
kwaliteit in stand kunnen worden gehouden en zelfs versterkt.

Evenmin als in de bestaande situatie zijn er in het kader van het
project voorzieningen gepland die de bodem kunnen
verontreinigen.

In vergelijking met de bestaande situatie van een volledig
geasfalteerde Leiestraat heeft het project een positieve impact
door de herinrichting van de rijweg en de toename van de
hoeveelheid vegetatie. De geplande ingrepen zullen de
doorlaatbaarheid van de bodem verbeteren.

Aangezien het project niet in waterbeheersmaatregelen
voorziet, zullen de geplande ingrepen de blauwe maas en de
regenmaas niet verbeteren of verslechteren.

De vermindering van asfaltoppervlakken ten gunste van meer
groen heeft een positief effect op de watercyclus.

Verwacht wordt dat het water dat langs de promenade
wegstroomt, zal kunnen infiltreren in de omliggende groene
ruimten.

Aangezien het project de bestaande vegetatie zal doen
toenemen, zullen de geplande ingrepen de aanwezigheid van
vegetatie versterken.

Aangezien het project de bestaande vegetatie zal doen
toenemen, zullen de geplande ingrepen het thermisch comfort
van het gebied verbeteren.
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De verschillende toepassingen  zijn /
gesitueerd naar gelang van hun
gevoeligheid voor lawaai

Gebouwde elementen beperken de impact . De toename van de vegetatie versterkt het buffereffect tussen
van een geluidsbron de promenade en de spoorweg.
Een meerderheid van de woningen die /

worden blootgesteld aan een Lden van
meer dan 55 dB(A) heeft een stille gevel

Beheer van hulpbronnen (energie, afval)

De uitvoering van het project maakt /
flexibiliteit en omkeerbaarheid mogelijk

Het project maximaliseert hernieuwbare 0 /
energiebronnen

Het project bevordert duurzame voeding 0 /
Het project maakt duurzaam afvalbeheer 0 /

mogelijk

Toetsing aan het trendscenario

Het niet uitvoeren van SVC6 zou betekenen dat de Leiestraat in zijn huidige staat zou blijven. Veiligheid en
comfort voor actieve vervoermiddelen zouden niet gewaarborgd zijn.

Er zou ook een verlies aan milieuvoordelen zijn, gezien de grotendeels positieve effecten van de operatie die
uit de analyse naar voren komen (toe-eigening van de straatruimte door actieve vervoerswijzen, vergroening,
ontslakking van de bodem ...).

Conclusies

Verwacht wordt dat het project voor de herinrichting van de Leiestraat en de spoorwegtaluds een positieve
invloed zal hebben op het milieu in de woonwijken.

Dit project draagt bij tot een betere verbinding tussen het park L28, de Leiestraat en de Jettebrug. Het draagt
bij tot de versterking van de herbestemming van de ruimte door de actieve modi (toevoeging van comfort- en
ontmoetingsruimten). Door de aanleg van een nieuwe promenade langs de Leiestraat en de spoorweg wordt
de verbinding tussen de wijken hersteld dankzij de continuiteit van het voetgangersverkeer.

De route naar de haltes van het openbaar vervoer in het Belgica-centrum wordt verbeterd ten opzichte van de
bestaande route voor de bewoners van de Leiestraat.

Deze nieuwe ruimte is ook een gelegenheid om de tussenliggende groene ruimten (park L28 / Leiestraat /
spoorwegberm) te reorganiseren door middel van een aangepaste inrichting (versterking van de begroeiing).
Dit zou ook een gelegenheid moeten zijn om de openbare ruimte meer doorlaatbaar te maken door semi-
doorlaatbare opperviakken te gebruiken voor de paden.

Aanbevelingen

Mobiliteit:

A Zorgen voor toegankelijkheid voor gehandicapten en personen met beperkte mobiliteit door middel
van aangepaste oprijplaten
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Bevolking, menselijke gezondheid:

A Vermijd de aanleg van restruimten die niet gemakkelijk herkenbaar/geschikt zijn. Als ze onvermijdelijk
zijn, plant deze gebieden dicht om ze ontoegankelijk te maken.

Waterbeheer:

A Zorgen voor doorlaatbare materialen om infiltratie van water mogelijk te maken
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Evaluatiefiche A.1.4

Vanderperrenstraat & Leiestraat - Nieuwe voetgangersbrug

Beschrijving van het De spoorlijn scheidt Jette en Molenbeek over 400 m en aan beide zijden van de infrastructuur

project zijn ontwikkelingen gepland. Het project bestaat in de bouw van een voetgangersbrug die de
2 straten (Leie en Serkeyn) met hun verschillende functionele bestemmingen met elkaar moet
verbinden.

Koppeling tussen Al11,A13

fiches

Figuur 17: Ligging van het project

Analysecriterium

Bebouwde omgeving

Een deel van de benedenverdieping heeft
een openbare ontvangstfunctie waardoor
de openbare ruimte kan worden geactiveerd

Het project draagt bij tot de kwaliteit van de
openbare ruimten en hun mogelijke toe-
eigening door de gebruikers
(speeltoestellen, meubilair enz.)

Het project draagt bij tot het verminderen
van stedelijke barriéres/discontinuiteit

Mobiliteit

Het project voorziet in een doorlopend,
direct en comfortabel pad voor voetgangers
en fietsers

Beoordeling van de bestaande situatie

Toegankelijkheid aan beide zijden van de spoorlijn, verhoging
van het bezoek aan de locatieshet brugsen, wat bijdraagt tot de
animatie ervan.

Mogelijkheid om de loopbrug te gebruiken als steun voor kunst,
expressie enz. De buurtbewoners erbij betrekken.

Vermindering van de fysieke barriere die door de
spoorweginfrastructuur wordt opgeworpen (extra
oversteekplaats).

Voetgangersverbinding tussen de twee zijden van de spoorweg;
verplaatsing is gemakkelijker dan in de bestaande situatie (geen
omweg).
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Het aantal parkeerplaatsen op straat wordt
geminimaliseerd ten gunste van het aantal
parkeerplaatsen buiten de straat

Er zijn locaties onderweg voor mobiele
professionals (stadslogistiek)

Het project bevordert de toegankelijkheid
met het openbaar vervoer

Het project is PBM-toegankelijk
Sociale en economische omgeving

De geplande toewijzingen maken het
mogelijk lokaal in te spelen op de behoeften
van de inwoners, vooral op het gebied van
voorzieningen (gezondheid, sport enz.).

Het project bevordert een mix van
economische activiteiten

Het project bevordert opleiding en
werkgelegenheid (de sleutelgebieden van
de regio)

Het project bevordert de diversiteit (soorten
woningen)

Het project bevordert de banden tussen
commerciéle centra

Bevolking, menselijke gezondheid

De openbare ruimte biedt ruimte voor
activiteiten (met of zonder voorzieningen)

De openbare ruimte is comfortabel, veilig

Het project bevordert de toegankelijkheid
van groene ruimten

Biologische diversiteit (fauna en flora)

Nieuwe natuurlijke structuren worden
gecreéerd om het groene netwerk op een
supralokale schaal te helpen verbinden

Het project verbetert bestaande groene
ruimten en bevordert de ontwikkeling van
biodiversiteit

Bodem

Aangezien het project niet van invloed is op de plaatsen op
straat in de Serkeynstraat, zullen de geplande ingrepen de
bestaande situatie niet verbeteren of verslechteren.

Aangezien het project niet van invloed is op de locaties op straat
in de Serkeynstraat, zullen de geplande ingrepen de bestaande
situatie niet verbeteren of verslechteren.

/

De loopbrug verbindt de wijken, vergemakkelijkt uitwisselingen
en ontmoetingen, en stelt mensen in staat te wandelen (een
ontspannende activiteit)

De kruising van de rijstroken is veilig voor actieve
vervoerswijzen

Verwacht wordt dat de aanleg van een voetgangersbrug tussen
de twee zijden van de spoorweg het positieve effect zal hebben
dat de groene ruimte van de promenade langs de Leie (blad
A.1.3) toegankelijk wordt gemaakt voor de bewoners.
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Er worden maatregelen genomen om
verdere bodemverontreiniging te
voorkomen

Het project bevordert de doorlatendheid en
het herstel van o6dod

Water

Elementen van het blauwe en regennetwerk
worden in de open lucht ontwikkeld,
hersteld of behouden

Het project beperkt de gevolgen voor de
watercyclus door zo weinig mogelijk af te
sluiten

Afvloeiend water wordt afgevoerd naar de
natuurlijke omgeving (bestaand blauw /
regennetwerk)

Luchtkwaliteit

Het project minimaliseert de overlast van de
activiteiten voor de woningen

De vegetatie wordt gemaximaliseerd
Klimatologische factoren

De open ruimten profiteren van de schaduw
van de vegetatie en de aanwezigheid van
open water. Vegetatie en bevochtiging
helpen om eilanden van koelte te creéren

Geluids- en trillingsomgeving

De verschillende toepassingen  zijn
gesitueerd naar gelang van hun
gevoeligheid voor lawaai

Gebouwde elementen beperken de impact
van een geluidsbron

Een meerderheid van de woningen die
worden blootgesteld aan een Lden van
meer dan 55 dB(A) heeft een stille gevel

Beheer van hulpbronnen (energie, afval)

De uitvoering van het project maakt
flexibiliteit en omkeerbaarheid mogelijk

Het project maximaliseert hernieuwbare
energiebronnen

Het project bevordert duurzame voeding

Het project maakt duurzaam afvalbeheer
mogelijk
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Toetsing aan het trendscenario

Niet-tenuitvoerlegging van SVC6 zou betekenen dat de fysieke @ntkoppelingbdie door de aanwezigheid van
de spoorweg wordt veroorzaakt, gehandhaafd blijft.

Dit zou leiden tot een verlies van milieuvoordelen, gezien de positieve effecten van de operatie, met name op
het gebied van mobiliteit, zoals blijkt uit de analyse (verbinding van wijken).

Conclusies

Verwacht wordt dat het project voor de aanleg van een voetgangersbrug tussen beide zijden van de spoorweg
een positief effect zal hebben op het milieu in de bewoonde gebieden.

Dit project draagt bij tot het herstel van de banden tussen de wijken door middel van een oost-westverbinding
voor voetgangers. Het draagt bij tot de vermindering van de fysieke barriere die door de spoorweginfrastructuur
wordt opgeworpen.

Aanbevelingen
Mobiliteit:

A Voorzien in een fietsrail op de voetgangersbrug om het bestijgen (fiets in de hand) van de infrastructuur
door fietsers te vergemakkelijken en hun doorgang van de ene kant naar de andere kant van de
spoorlijn te verzekeren.
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Evaluatiefiche A.1.5

Jettebrug - Heraanleg van de brug en kruispunten

Beschrijving van het Het project bestaat uit de aanleg van een landschapsplein waar alle vervoersmodi naast
project elkaar kunnen bestaan. Concreet voorziet het in:
A het brugsing van de hele oversteekplaats op een plateau;
A vermindering van het aantal parkeerplaatsen;
A een vloeiende en ononderbroken verbinding met de cyclostrade 28 en de
promenade van de Leiestraat;
A het brugsing van meubilair om de landschappelijke opening die de infrastructuur

genereert, te waarderen.

Koppeling tussen fiches Al11,Al13

A »
e~ &
PO g

Figuur 19: Ligging van het project

Figuur 21: Voorbeeld - Orban overgang, Vorst

Analysecriterium Beoordeling van de bestaande situatie

Bebouwde omgeving

Een deel van de benedenverdieping wordt Gemakkelijkere toegang voor voetgangers en bijgevolg een
gebruikt om het publiek te ontvangen en om toename van het aantal bezoekers van de site, wat bijdraagt tot
de openbare ruimte te activeren, waarbij + de dynamiek ervan.

deze laatste de interactie met het gebouw

bevordert
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Het project draagt bij tot de kwaliteit van de
openbare ruimten en hun mogelijke toe-
eigening door de gebruikers
(speeltoestellen, meubilair enz.)

Het project draagt bij tot het verminderen
van stedelijke barriéres/discontinuiteit

Mobiliteit

Het project voorziet in een doorlopend,
direct en comfortabel pad voor voetgangers
en fietsers

Het aantal parkeerplaatsen op straat wordt
geminimaliseerd ten gunste van het aantal
parkeerplaatsen buiten de straat

Er zijn locaties onderweg voor mobiele
professionals (stadslogistiek)

Het project bevordert de toegankelijkheid
met het openbaar vervoer

Het project is PBM-toegankelijk

Sociale en economische omgeving

De geplande toewijzingen maken het
mogelijk lokaal in te spelen op de behoeften
van de inwoners, vooral op het gebied van
voorzieningen (gezondheid, sport enz.).

Het project bevordert een mix van

economische activiteiten

Het project bevordert opleiding en
werkgelegenheid (de sleutelgebieden van
de regio)

Het project bevordert de diversiteit (soorten
woningen)

Het project bevordert de banden tussen
commerciéle centra

Bevolking, menselijke gezondheid

De openbare ruimte biedt ruimte voor
activiteiten (met of zonder voorzieningen)

De openbare ruimte is comfortabel, veilig
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*)
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Inrichting van een ontmoetingszone met straatmeubilair

Vermindering van het barriere-effect van de spoorlijn door een
echte openbare ruimte te creéren (niet alleen een brug); zorgen
voor continuiteit tussen de wijken in het oosten en het westen.

De mobiliteit van voetgangers en fietsers zal worden verbeterd
door de openbare ruimte opnieuw in te richten en te delen ten
gunste van deze vervoerswijzen.

Het opheffen van parkeerplaatsen op de Jettebrug heeft als
positief effect dat de aanwezigheid van auto's in de openbare
ruimte wordt verminderd.

Het schrappen van plaatsen op de brug en in de directe
omgeving daarvan zou een negatief effect kunnen hebben op
de leveringen aan kleine plaatselijke bedrijven.

Verwacht wordt dat de herinrichting van het kruispunt en de
accentuering van de opening naar de spoorweg de
zichtbaarheid van de spoorweg en het NMBS-station Simonis
zullen verbeteren.

Verwacht wordt dat de nieuwe indeling van de openbare ruimte
ten gunste van actieve vervoermiddelen het voor PBM's
gemakkelijker zal maken om zich te verplaatsen.

De herinrichting van de openbare ruimte zal waarschijnlijk de
sociale vitaliteit van het gebied, en daarmee indirect die van de
omliggende bebouwde gebieden, bevorderen.

Ze zal waarschijnlijk ook bepaalde soorten activiteit stimuleren
door het toegenomen gebruik van actieve vervoerswijzen.

In het algemeen heeft een verhoogde kwaliteit van de openbare
ruimte een aantrekkelijk effect op de woning- en bedrijvenmarkt
en draagt zij bij tot de mix, de diversiteit en het daarmee
samenhangende arbeidsleven.

De ontmoetingsruimte maakt het mogelijk dat alle vormen van
mobiliteit naast elkaar bestaan; het oversteekplatform heeft een
positieve invlioed op de beweging van de zachte
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Het project bevordert de toegankelijkheid
van groene ruimten

Biologische diversiteit (fauna en flora)

Nieuwe natuurlijke structuren worden
gecreéerd om het groene netwerk op een
supralokale schaal te helpen verbinden

Het project verbetert bestaande groene
ruimten en bevordert de ontwikkeling van
biodiversiteit

Bodem

Er worden maatregelen genomen om
verdere bodemverontreiniging te
voorkomen

Het project bevordert de doorlatendheid en
het herstel van 6édod

Water

Elementen van het blauwe en regennetwerk
worden in de open lucht ontwikkeld,
hersteld of behouden

Het project beperkt de gevolgen voor de
watercyclus door zo weinig mogelijk af te
sluiten

Afvloeiend water wordt afgevoerd naar de
natuurlijke omgeving (bestaand blauw /
regennetwerk)

Luchtkwaliteit

Het project minimaliseert de overlast van de
activiteiten voor de woningen

De vegetatie wordt gemaximaliseerd

Klimatologische factoren

De open ruimten profiteren van de schaduw
die wordt geboden door de vegetatie en de
aanwezigheid van open water. Vegetatie en
bevochtiging helpen om eilanden van koelte
te creéren

Geluids- en trillingsomgeving

mobiliteitsvormen, in die zin dat het hun oversteken veiliger
maakt. Het creéren van een vlakke en gelijke ruimte dwingt
automobilisten op te letten en langzamer te rijden.

/

Groene ontwikkeling op een zeer minerale ondergrond die kan
bijdragen aan het lokale groene netwerk.

Groene ontwikkeling op een zeer minerale ondergrond die kan
bijdragen tot de ontwatering van een deel van de bodem langs
de spoorlijn.

Groene ontwikkeling op een zeer minerale ondergrond die kan
bijdragen tot de verbetering van het brugselijke luchtkwaliteit.

Groene landschapsarchitectuur op een zeer mineraal opperviak
die kan bijdragen tot verkoeling tijdens periodes van grote hitte.
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De verschillende toepassingen  zijn
gesitueerd naar gelang van hun 0 /
gevoeligheid voor lawaai

Gebouwde elementen beperken de impact De aanleg van een oversteekplatform heeft het positieve effect

van een geluidsbron dat de snelheid van de voertuigen wordt gematigd en het
verkeer vlotter verloopt, waardoor de overlast van het
autoverkeer wordt beperkt.

Een meerderheid van de woningen die
worden blootgesteld aan een Lden van

0 /

meer dan 55 dB(A) 55 dB(A) heeft een stille
gevel
Beheer van hulpbronnen (energie, afval)
De uitvoering van het project maakt

- . . 0 /
flexibiliteit en omkeerbaarheid mogelijk
Het project maximaliseert hernieuwbare 0 /
energiebronnen
Het project bevordert duurzame voeding 0 /
Het project maakt duurzaam afvalbeheer 0 /

mogelijk

Toetsing aan het trendscenario

Het niet-uitvoeren van SVC6 zou betekenen dat de Jettebrug en de omgeving ervan in hun huidige staat
zouden blijven. Veiligheid en comfort voor actieve vervoermiddelen zouden niet gewaarborgd zijn.

Het zou ook leiden tot een verslechtering van de openbare ruimte, die momenteel wordt gedomineerd door de
aanwezigheid van auto's.

Conclusies

Verwacht wordt dat het project voor de herinrichting van het knooppunt van de Jettebrug een positief effect
zal hebben op het milieu in de woongebieden.

Dit project draagt bij tot een betere verbinding tussen de wijken aan weerszijden van de spoorweg, het NMBS-
station Simonis en de geplande promenade aan de Leiestraat (fiche A.1.3). Het draagt bij tot de versterking
van de herbestemming van de straatruimte door actieve vervoerswijzen. Doordat het gehele kruispunt op een
plateau wordt geplaatst, kunnen de verschillende vervoersmodi beter samengaan.

De verwijdering van de parkeerplaatsen voor de trappen die naar het NMBS-station Simonis leiden, maakt het
station zichtbaarder voor de gebruikers. Het schuinparkeren moet worden aangepast aan de reéle behoeften
en in overleg met de gemeenten (Molenbeek, Koekelberg & Jette).

De landschappelijke opening die door de spoorweginfrastructuur wordt gegenereerd, wordt versterkt door de
toepassing van meubilair dat voor dit doel is ontworpen.

Aanbevelingen
Mobiliteit:

A Bij het ontwerp van openbare ruimten rekening houden met leveringen.
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Fauna en flora:

A Vergroening van het brug / platform met plantenbakken en boomputten. Gezien de beperkingen van
het terrein (weinig ruimte op het brug) is het voorkeur gegeven aan kleine bomen die niet te veel
bodemdiepte nodig hebben.

A Aan weerszijden van de brug moeten solitaire bomen worden geplant in een boomput op het trottoir
(met een beschermend rooster).

Microklimaat:

A Een fontein/waterpartij aanleggen in het zuidelijke deel van de brug om bij warm weer voor verkoeling
te zorgen.
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Evaluatiefiche A.1.6 A

Simonisplein - Globale haalbaarheidsstudie

Beschrijving van het Het project bestaat uit een globale haalbaarheidsstudie over de hele omtrek van het
project Simonisplein aan weerszijden van de Leopold ll-laan. Deze algemene studie moet het
volgende mogelijk maken:

A Analyse van de herstructurering (verplaatsing en rationalisering) van de
toegangen (paviljoenen en trappen) tot het metrostation Simonis en het NMBS-
station

A Vaststelling van de belangrijkste architecturale principes voor de heraanleg van
de twee delen van het Simonisplein aan weerszijden van de Leopold II-laan, met
inbegrip van de architecturale definitie van de ingangen en paviljoenen, de
heraanleg van de pleinen en de aangrenzende straten, de aansluitingen met de
L28 (aanleg van belvedéres enz.) en de uitvoering van de aansluitingen met de
L28 (voetgangers- en fietsersparcours langs de kaaien)

A Analyse en kwantificering van de gevolgen voor de noodzakelijke herinrichting
van het metrostation Simonis (fysieke ontwikkeling van de verbindingen,
installatie van liften, installatie van valideringsapparaten enz.)

A De integratie van de NMBS-toegangen in het project

Koppeling tussen fiches All,A16B,A31

N - BoNG
3 7

Figuur 22: Ligging van het project Figuur 24: Voorbeeld - station Sint-Katelijne, Brussel

Analysecriterium Beoordeling van de bestaande situatie

Bebouwde omgeving

Een deel van de benedenverdieping heeft Herstructurering van de ingangen en paviljoens die kunnen
een openbare ontvangstfunctie waardoor + bijdragen tot de animatie van de twee pleinen door de ontvangst
de openbare ruimte kan worden geactiveerd van kleine winkels.

Het project draagt bij tot de kwaliteit van de . Herinrichting van de pleinen (meubilair enz.) en aanleg van
openbare ruimten en hun mogelijke toe- uitzichtpunten op de wegen.
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eigening door de gebruikers
(speeltoestellen, meubilair enz.)

Het project draagt bij tot het verminderen
van stedelijke barriéres/discontinuiteit

Mobiliteit

Het project voorziet in een doorlopend,
direct en comfortabel pad voor voetgangers
en fietsers

Het aantal parkeerplaatsen op straat wordt
geminimaliseerd ten gunste van het aantal
parkeerplaatsen buiten de straat

Er zijn locaties onderweg voor mobiele
professionals (stadslogistiek)

Het project bevordert de toegankelijkheid
met het openbaar vervoer

Het project is PBM-toegankelijk

Sociale en economische omgeving

De geplande toewijzingen maken het
mogelijk lokaal in te spelen op de behoeften
van de inwoners, vooral op het gebied van
voorzieningen (gezondheid, sport enz.).

Het project bevordert een mix van
economische activiteiten

Het project bevordert opleiding en
werkgelegenheid (de sleutelgebieden van
de regio)

Het project bevordert de diversiteit (soorten
woningen)

Het project bevordert de banden tussen
commerciéle centra

Bevolking, menselijke gezondheid

De openbare ruimte biedt ruimte voor
activiteiten (met of zonder voorzieningen)

De openbare ruimte is comfortabel, veilig

Totstandbrenging van verbindingen met L28; verzachting van
de barrierewerking van de laan.

Realisatie van een verkeersplan rond het Simonisplein.
Mogelijke pistes zijn de herindeling van de Wapenstilstandstraat
als fietsroute en de afschaffing van het doorgaand verkeer in de
Herkoliersstraat.

Het project voorziet niet uitdrukkelijk in de opheffing van
parkeerplaatsen in de omgeving van het station.

De algemene herinrichting van de Simonis-pleinen en hun
onmiddellijke omgeving zal waarschijnlijk een negatief effect
hebben op de bevoorrading van plaatselijke winkels.

Verwacht wordt dat de herinrichting van de haltes van het
openbaar vervoer (bestrating, oversteekplaatsen, meubilair) de
toegankelijkheid van de betrokken bus- en metrolijnen (6, 13,
49) zal verbeteren.

Verwacht wordt dat de herinrichting van de openbare ruimte de
toegankelijkheid van de haltes van het openbaar vervoer voor
personen met beperkte mobiliteit zal vergemakkelijken.

De totale herinrichting van de pleinen rond Simonis kan
bevorderlijk  zijn  voor de installate van nieuwe
meubelelementen, dankzij welke speel- en
observatieactiviteiten kunnen worden ontwikkeld (belvederes
op de paden).

Het opstellen van een verkeersplan rond het Simonisplein. Te
bestuderen  pistes zin de herindeling van de

CSD INGENIEURS SA | BEL000600| MER_SVC_Simonis_Hoofdstuk2_Effecten_NL_20220126.docx Pagina 62



CSDINGENIEURS™

INGENIEUX PAR NATURE

Het project bevordert de toegankelijkheid
van groene ruimten

Biologische diversiteit (fauna en flora)

Nieuwe natuurlijke structuren worden
gecreéerd om het groene netwerk op een
supralokale schaal te helpen verbinden

Het project verbetert bestaande groene
ruimten en bevordert de ontwikkeling van
biodiversiteit

Bodem

Er worden maatregelen genomen om
verdere bodemverontreiniging te
voorkomen

Het project bevordert de doorlatendheid en
het herstel van 6dod

Water

Elementen van het blauwe en regennetwerk
worden in de open lucht ontwikkeld,
hersteld of behouden

Het project beperkt de gevolgen voor de
watercyclus door zo weinig mogelijk af te
sluiten

Afvloeiend water wordt afgevoerd naar de
natuurlijke omgeving (bestaand blauw /
regennetwerk)

Luchtkwaliteit

Het project minimaliseert de overlast van de
activiteiten voor de woningen

De vegetatie wordt gemaximaliseerd

Klimatologische factoren

De open ruimten profiteren van de schaduw
van de vegetatie en de aanwezigheid van
open water. Vegetatie en bevochtiging
helpen om eilanden van koelte te creéren

Geluids- en trillingsomgeving

Wapenstilstandstraat als fietsroute en het wegwerken van het
doorgaand verkeer in de Herkoliersstraat > zachte
vervoermiddelen veilig maken.

Vernieuwing van de openbare ruimte rond Simonis, met als
positief effect een betere verbinding voor actieve
vervoerswijzen tussen de twee delen van de vergroende
promenade langs de L28.

Aangezien het project niet uitdrukkelijk voorziet in vegetatie op
de percelen, zullen de geplande ingrepen de aanwezigheid van
vegetatie niet versterken.

/

Aangezien het project niet uitdrukkelijk voorziet in vegetatie op
de percelen, zullen de geplande ingrepen het brugselijke
luchtkwaliteit niet verbeteren.

Aangezien het project niet uitdrukkelijk voorziet in vegetatie op
de percelen, zullen de geplande ingrepen het plaatselijke
thermische comfort niet verbeteren.
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De verschillende toepassingen  zijn
gesitueerd naar gelang van hun 0 /
gevoeligheid voor lawaai

Gebouwde elementen beperken de impact

0 /

van een geluidsbron
Een meerderheid van de woningen die
worden blootgesteld aan een Lden van 0 /
meer dan 55 dB(A) 55 dB(A) heeft een stille
gevel
Beheer van hulpbronnen (energie, afval)
De uitvoering van het project maakt

I . . 0 /
flexibiliteit en omkeerbaarheid mogelijk
Het project maximaliseert hernieuwbare 0 /
energiebronnen
Het project bevordert duurzame voeding 0 /
Het project maakt duurzaam afvalbeheer 0 /

mogelijk

Toetsing aan het trendscenario

SVCE6 niet ten uitvoer leggen, zou betekenen dat de Simonis-cluster in zijn huidige toestand zou blijven.

Dit zou leiden tot een verslechtering van het landschap (verlies van kwaliteit van de openbare ruimte). Het
comfort van de verschillende gebruikers van deze esplanade (fietsers, voetgangers die op de trein wachten,
voetgangers die op de bus wachten ...) zou niet gewaarborgd zijn.

Conclusies

Verwacht wordt dat het studieproject dat voorafgaat aan de renovatie van de openbare ruimten en paviljoenen
van het Simonisplein indirect een positieve invloed zal hebben op het milieu van de bewoonde gebieden.

Dit project draagt bij tot de ontwikkeling van een gemeenschappelijke visie op de toekomst van de Simonis-
stations. Het draagt bij tot de versterking van de waarde van Simonis als mobiliteitshub en ontmoetingsplaats.

Deze nieuwe ruimte is ook een gelegenheid om het &nooppuntd tussen twee grootstedelijke assen in
verandering aan te pakken, namelijk de spoorlijn L28 (fietsroute en promenade van de Leiestraat) en de
Leopold lI-laan (uitvoering van het GEN-fietsnetwerk).

Aanbevelingen
Mobiliteit:

A Integreer de toegang voor bestelwagens tot gebouwen (die aan de ruimte grenzen, met name voor
buurtwinkels) in het ontwerp van de openbare ruimte;

A Zoveel mogelijk parkeerplaatsen buiten de straat overdragen in het kader van naburige
bouwprojecten; parkeerplaatsen op straat reserveren voor bewoners van oudere woningen,
bezoekers en klanten; zo nodig de tariefregeling in het gemeentelijk parkeerplan aanpassen.

CSD INGENIEURS SA | BEL000600| MER_SVC_Simonis_Hoofdstuk2_Effecten_NL_20220126.docx Pagina 64



CSDINGENIEURS™

INGENIEUX PAR NATURE

Fauna en flora: de openbare ruimte zoveel mogelijk beplanten, zowel kwantitatief als kwalitatief
(plantenbakken, bomen in kuilen, kruidachtige planten in perken); gezien de beperkingen van de locatie (brug)
moet de voorkeur worden gegeven aan struiken en bomen met een tracerend wortelgestel.

Microklimaat: naast het maximaliseren van de vegetatie (zie hierboven), moet water op een zichtbare en
permanente manier aanwezig zijn in de ruimte (fontein, waterlichaam) om tijdens warme periodes voor koelte
te zorgen.
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Evaluatiefiche A.1.6 B

Simonisplein - Herinrichting van gevel tot gevel van de twee pleinen

Beschrijving van het = Het project bestaat uit een volledige architecturale opdracht (studie en werken) met betrekking

project tot de herkwalificatie van de gevel tot gevel van de 2 pleinen van metrostation Simonisnaar
aanleiding van de validatie van de haalbaarheidsstudie van de herinrichting van de pleinen,
paviljoenen en aansluitingen op het metrostation.

Voor het plein aan de Herkolierszijde zal deze opdracht het volgende inhouden:

De herinrichting van +/- 5.000 m2 van het huizenblok Herkoliers - Wapenstilstand -
Leopold Il, met inbegrip van het brugsing van straatmeubilair.

Herstructurering van de bestaande metro-ingang (en toegangen tot de sporen) in de
richting van een nieuwe metro-ingang die minder rationeel is en in wisselwerking
staat met de onmiddellijke context (met name met de zuidelijke esplanade, die een
zuidelijke oriéntatie en een kwalitatief uitzicht biedt)

De heraansluiting van de ingang en het metroplein met de aangrenzende straten
(Herkoliersstraat en Wapenstilstandsstraat)

De ontwikkeling van een belvedére over de L28 sporen aan de Herkoliers kant

De aanleg van de verbinding met de L28 voor de fiets- en voetgangerspromenade
langs de kaaien (Herkoliersstraat)

De verbinding van het plein met het Félix Vande Sandeplein

Integratie van het fiets-GEN C28/L28

Voor de Esplanade aan de Godivazijde zal deze opdracht het volgende inhouden:

De herinrichting van +/- 5.000 m2 van het huizenblok Godiva - Wapenstilstand - Post -
Leopold Il, met inbegrip van het brugsing van straatmeubilair.

De afbraak van de huidige metro-ingang (en de toegangen tot de sporen) en de
aanleg van een nieuwe, minder imposante en rationelere metro-ingang

De heraansluiting van de metro-ingang en het voorplein met de aangrenzende
Wapenstilstandstraat

De aanleg van de verbinding met de L28 voor het voetgangersfietspad langs de
kaden

Integratie van het fiets-GEN C28/L28

Rekening houdend met het postkantoorpaviljoen (gelegen achter het paviljoen van
het Simonis metrostation ) dat onlangs is gerenoveerd om onderdak te bieden aan de
teams van de bedrijffseenheid

Koppeling tussen Al1l,A31,A16A

fiches
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Figuur 25: Ligging van het project

Y

Figuur 26: Omgevingscollage, Simonisplein

Analysecriterium Beoordeling van de bestaande situatie

Bebouwde omgeving

Een deel van de benedenverdieping heeft
een openbare ontvangstfunctie waardoor
de openbare ruimte kan worden geactiveerd

Het project draagt bij tot de kwaliteit van de
openbare ruimten en hun mogelijke toe-
eigening door de gebruikers
(speeltoestellen, meubilair enz.)

Het project draagt bij tot het verminderen
van stedelijke barriéres/discontinuiteit

Mobiliteit

Het project voorziet in een doorlopend,
direct en comfortabel pad voor voetgangers
en fietsers

Het aantal parkeerplaatsen op straat wordt
geminimaliseerd ten gunste van het aantal
parkeerplaatsen buiten de straat

Er zijn locaties onderweg voor mobiele
professionals (stadslogistiek)

Het project bevordert de toegankelijkheid
met het openbaar vervoer

Herstructurering van de ingangen en paviljoens die kunnen
bijdragen tot de animatie van de twee pleinen door de ontvangst
van kleine winkels.

Herinrichting van de pleinen (meubilair enz.) en aanleg van
vitzichtpunten op de wegen. De samenwerking wordt
georganiseerd met het participatieve proces van het SVC, zodat
de burgers zich het brugsen toe-eigenen.

Totstandbrenging van verbindingen met L28; verzachting van
de barrierewerking van de laan.

Realisatie van een verkeersplan rond het Simonisplein.
Mogelijke pistes zijn de herindeling van de Wapenstilstandstraat
als fietsroute en de afschaffing van het doorgaand verkeer in de
Herkoliersstraat.

Het project voorziet niet uitdrukkelijk in de opheffing van
parkeerplaatsen in de omgeving van het station.

De algemene herinrichting van de Simonispleinen en hun
onmiddellijke omgeving zal waarschijnlijk een negatief effect
hebben op de bevoorrading van plaatselijke winkels.

Verwacht wordt dat de herinrichting van de haltes van het
openbaar vervoer (bestrating, oversteekplaatsen, meubilair) de
toegankelijkheid van de betrokken bus- en metrolijnen (6, 13,
49) zal verbeteren.
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Het project is PBM-toegankelijk

Sociale en economische omgeving

De geplande toewijzingen maken het
mogelijk lokaal in te spelen op de behoeften
van de inwoners, vooral op het gebied van
voorzieningen (gezondheid, sport enz.).

Het project bevordert een mix van
economische activiteiten

Het project bevordert opleiding en
werkgelegenheid (de sleutelgebieden van
de regio)

Het project bevordert de diversiteit (soorten
woningen)

Het project bevordert de banden tussen
commerciéle centra

Bevolking, menselijke gezondheid

De openbare ruimte biedt ruimte voor
activiteiten (met of zonder voorzieningen)

De openbare ruimte is comfortabel, veilig

Het project bevordert de toegankelijkheid
van groene ruimten

Biologische diversiteit (fauna en flora)

Nieuwe natuurlijke structuren worden
gecreéerd om het groene netwerk op een
supralokale schaal te helpen verbinden

Het project verbetert bestaande groene
ruimten en bevordert de ontwikkeling van
biodiversiteit

Bodem

Er worden maatregelen genomen om
verdere bodemverontreiniging te
voorkomen

Verwacht wordt dat de herinrichting van de openbare ruimte de
toegankelijkheid van de haltes van het openbaar vervoer voor
personen met beperkte mobiliteit zal vergemakkelijken.

Herstructurering van pleinen die het contact tussen bedrijven
kunnen helpen vergemakkelijken .

De totale herinrichting van de pleinen rond Simonis kan
bevorderlijk  zijn  voor de installate van nieuwe
meubelelementen, dankzij welke speel- en
observatieactiviteiten kunnen worden ontwikkeld (belvederes
op de paden).

Het opstellen van een verkeersplan rond het Simonisplein. Te
bestuderen  pistes zijn de herindeling van de
Wapenstilstandstraat als fietsroute en het wegwerken van het
doorgaand verkeer in de Herkoliersstraat > zachte
vervoermiddelen veilig maken.

Vernieuwing van de openbare ruimte rond Simonis, met als
positief effect een betere verbinding voor actieve
vervoerswijzen tussen de twee delen van de vergroende
promenade langs de L28.

Aanleg van een verbinding voor de twee ecologische
verbindingen (de spoorlijn L28 en de Leopoldlaan 2).

Idem hierboven
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Het project bevordert de doorlatendheid en
het herstel van 6édod

Water

Elementen van het blauwe en regennetwerk
worden in de open lucht ontwikkeld,
hersteld of behouden

Het project beperkt de gevolgen voor de
watercyclus door zo weinig mogelijk af te
sluiten

Afvloeiend water wordt afgevoerd naar de
natuurlijke omgeving (bestaand blauw /
regennetwerk)

Luchtkwaliteit

Het project minimaliseert de overlast van de
activiteiten voor de woningen

De vegetatie wordt gemaximaliseerd

Klimatologische factoren

De open ruimten profiteren van de schaduw
die wordt geboden door de vegetatie en de
aanwezigheid van open water. Vegetatie en
bevochtiging helpen om eilanden van koelte
te creéren

Geluids- en trillingsomgeving

De verschillende toepassingen  zijn
gesitueerd naar gelang van hun
gevoeligheid voor lawaai

Gebouwde elementen beperken de impact
van een geluidsbron

Een meerderheid van de woningen die
worden blootgesteld aan een Lden van
meer dan 55 dB(A) 55 dB(A) heeft een stille
gevel

Beheer van hulpbronnen (energie, afval)

De uitvoering van het project maakt
flexibiliteit en omkeerbaarheid mogelijk

Geintegreerd waterbeheer dat grijs water scheidt van
regenwater en vergroening mogelijk maakt in
overeenstemming met ecologische kwesties.

Aanleg van een verbinding voor de twee ecologische
verbindingen (de spoorlijn L28 en de Leopoldlaan 2) die
plaatselijk kan bijdragen tot de verbetering van de luchtkwaliteit.

Aanleg van een verbinding voor de twee ecologische
verbindingen (de spoorlijn L28 en de Leopoldlaan 2) die
plaatselijk kan bijdragen tot de vermindering van het hitte-
eilandeffect.

Uitvoering van een ontwikkeling die het door de infrastructuur
veroorzaakte lawaai in verhouding tot de omringende context
vermindert.

Waardering van een circulaire aanpak door middel van de
volgende elementen:

- Aanpasbaar project om in te spelen op veranderende
behoeften;

- Het project is zo ontworpen en uitgevoerd dat het
gemakkelijk kan worden onderhouden en gerenoveerd
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en dat de verschillende materialen klaar zijn voor
hergebruik;

- Overweging van reeds voltooide ontwikkelingen in
2010, 2015 en 2021.

Het project maximaliseert hernieuwbare

. 0 /
energiebronnen
Het project bevordert duurzame voeding 0 /
Het project maakt duurzaam afvalbeheer 0 /

mogelijk

Toetsing aan het trendscenario
SVCE6 niet ten uitvoer leggen, zou betekenen dat het Simonisplein in zijn huidige toestand zou blijven.

Dit zou leiden tot een verslechtering van het landschap (verlies van kwaliteit van de openbare ruimte). Het
comfort van de verschillende gebruikers van deze esplanade (fietsers, voetgangers die op de trein wachten,
voetgangers die op de bus wachten ...) zou niet gewaarborgd zijn.

Conclusies

Verwacht wordt dat het renovatieproject van de openbare ruimten en paviljoenen van het Simonisplein indirect
een positieve invioed zal hebben op het milieu van de bewoonde gebieden.

Dit project draagt bij tot de ontwikkeling van een gemeenschappelijke visie op de toekomst van de Simonis-
stations. Het draagt bij tot de versterking van de waarde van Simonis als mobiliteitshub en ontmoetingsplaats.

Deze nieuwe ruimte is ook een gelegenheid om het knooppunt tussen twee grootstedelijke assen in
verandering aan te pakken, namelijk de spoorlijn L28 (fietsroute en promenade van de Leiestraat) en de
Leopold lI-laan (uitvoering van het GEN-fietsnetwerk).

Aanbevelingen

Mobiliteit:
A Rekening houden met leveringen bij de ontwikkeling van de openbare ruimte
A Beheer en rationalisatie van het parkeren in het project

Fauna en flora:

A Vergroening van de pleintjes met plantenbakken en bomen in een kuil. Gezien de beperkingen van
het terrein (ruimte op een brug) is het voorkeur gegeven aan kleine bomen die niet al te veel
bodemdiepte nodig hebben.

Microklimaat:

A Een fontein / waterpartij aanleggen om koelte te bieden bij warm weer.
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Evaluatiefiche A.1.7

Overkapping van de L28 - Sectie tussen Simonis en de Jetsesteenweg

Beschrijving van het Het project is een alternatief voor project A.1.1. Het project bestaat uit de aanleg van een

project publieke afdekking bovenop de sporen voor recreatie- en landschapppelijke doeleinden die
een extra schakel toevoegt in de keten van groene en vertraagde openbare ruimten tussen
het L28 park en het Elisabethpark. De overkapping van deze sleuf moet toelaten bepaalde
wijken met elkaar te verbinden. Deze ruimte zou in eerste plaats een plek zijn voor ontmoeing
en ontspanning.

Koppeling tussen Al1l,A16.A Al1l6.B,A18
fiches

Figuur 27: Ligging van het project Figuur 28: Doorsnede voor en na (comité Parck XI28)

Analysecriterium Beoordeling van de bestaande situatie

Bebouwde omgeving

Een deel van de benedenverdieping heeft
een openbare ontvangstfunctie waardoor 0 /
de openbare ruimte kan worden geactiveerd

Het project draagt bij tot de kwaliteit van de Mogelijkheid om een grote groene openbare ruimte te creéren.
openbare ruimten en hun mogelijke toe- + Bevordert de woonfunctie (plaatsing van straatmeubilair,
eigening door de gebruikers speeltoestellen enz.). Nodigt uit tot een nieuw gebruik van de
(speeltoestellen, meubilair enz.) openbare ruimte.

Het project draagt bij tot het verminderen . Landschapsverbetering (geen fysieke en visuele onderbreking).

van stedelijke barriéres/discontinuiteit

Mobiliteit
Het project voorziet in een doorlopend, Het fietsverkeer wordt niet wezenlijk verbeterd.
direct en comfortabel pad voor voetgangers o . -
fiet P 9ang 0/+ Een meer leesbare en kwalitatieve noord-zuidverbinding voor
en fietsers

voetgangers.
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Het aantal parkeerplaatsen op straat wordt
geminimaliseerd ten gunste van het aantal
parkeerplaatsen buiten de straat

Er zijn locaties onderweg voor mobiele
professionals (stadslogistiek)

Het project bevordert de toegankelijkheid
met het openbaar vervoer

Het project is PBM-toegankelijk
Sociale en economische omgeving

De geplande toewijzingen maken het
mogelijk lokaal in te spelen op de behoeften
van de inwoners, vooral op het gebied van
voorzieningen (gezondheid, sport enz.).

Het project bevordert een mix van

economische activiteiten

Het project bevordert opleiding en
werkgelegenheid (de sleutelgebieden van
de regio)

Het project bevordert de diversiteit (soorten
woningen)

Het project bevordert de banden tussen
commerciéle centra

Bevolking, menselijke gezondheid

De openbare ruimte biedt ruimte voor
activiteiten (met of zonder voorzieningen)

De openbare ruimte is comfortabel, veilig

Het project bevordert de toegankelijkheid
van groene ruimten

Biologische diversiteit (fauna en flora)

Nieuwe natuurlike structuren worden
gecreéerd om het groene netwerk op een
supralokale schaal te helpen verbinden

Het project verbetert bestaande groene
ruimten en bevordert de ontwikkeling van
biodiversiteit
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Verbeterde aantrekkelijkheid van de ruimte (speelplaats,
sportvelden ...); plaats voor sociale uitwisseling.

Toe-eigening van de ruimte door de gebruikers (ter beschikking
stellen van meubilair, speeltoestellen enz.).

Betere levenskwaliteit voor voorbijgangers en nabijgelegen
woningen.

Veiligheid van de gebruikers (voetgangers/fietsers).

De diepte van het waterlichaam kan echter een risico vormen
voor jonge kinderen als zij niet worden beschermd.

Overkapping van de rijbanen en aanleg van een groene
ruimte.

Aanleg van een groene ruimte die kan bijdragen tot het groene
netwerk. Deze bijdrage zal echter variéren naar gelang van de
dikte van de grond op de brug.

Kwalitatief gezien worden in het project de spoorwegtaluds, en
dus hun biologisch potentieel in de open grond, verwaarloosd,
maar er worden nieuwe behouden ruimten geboden, op
voorwaarde dat er voldoende grond aanwezig is..

Vanuit kwantitatief oogpunt leidt het project niet tot een
aanzienlijke toename van het vegetatiedek, maar het biedt wel
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Bodem

Er worden maatregelen genomen om
verdere bodemverontreiniging te
voorkomen

Het project bevordert de doorlatendheid en
hetherstelvan6dode d gr ond

Water

Elementen van het blauwe en regennetwerk
worden in de open lucht ontwikkeld,
hersteld of behouden

Het project beperkt de gevolgen voor de
watercyclus door zo weinig mogelijk af te
sluiten

Afvloeiend water wordt afgevoerd naar de
natuurlijke omgeving (bestaand blauw /
regennetwerk)

Luchtkwaliteit

Het project minimaliseert de overlast van de
activiteiten voor de woningen

De vegetatie wordt gemaximaliseerd

Klimatologische factoren

De open ruimten profiteren van de schaduw
die wordt geboden door de vegetatie en de
aanwezigheid van open water. Vegetatie en
bevochtiging helpen om eilanden van koelte
te creéren

Geluids- en trillingsomgeving

De verschillende toepassingen  zijn
gesitueerd naar gelang van hun
gevoeligheid voor lawaai

Gebouwde elementen beperken de impact
van een geluidsbron

Een meerderheid van de woningen die
worden blootgesteld aan een Lden van
meer dan 55 dB(A) 55 dB(A) heeft een stille
gevel

Beheer van hulpbronnen (energie, afval)

De uitvoering van het project maakt
flexibiliteit en omkeerbaarheid mogelijk
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een groter potentieel dankzij de aanwezigheid van water in de
open lucht..

Verhoogde afdichting (bedekking van wegen en dus
doorlaatbare omgeving).

Creéren van een lineair open water volume.

Het verlies aan doorlaatbaarheid als gevolg van de overkapping
van de sporen wordt gecompenseerd door de beplante zone
wal die er bovenop is aangelegd.

Geen kwantitatieve verbetering verwacht, maar goede
integratie in de lay-out van de ruimte in open lucht.

Verbetering van het brugselijke luchtkwaliteit (toename van het
aantal beplante zones).

Aanzienlijke verbetering (beschaduwde gebieden); vegetatie
zorgt voor plaatselijke verkoeling op warme dagen.

Beperking van de geluidsoverlast van passerende treinen.
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Het project maximaliseert hernieuwbare

. 0 /
energiebronnen
Het project bevordert duurzame voeding 0 /
Het project maakt duurzaam afvalbeheer 0 /

mogelijk

Toetsing aan het trendscenario

Het niet uitvoeren van SVC6 zou betekenen dat de spoorlijnen open blijven zoals ze in de bestaande situatie
zijn.
Dit zou leiden tot een kwaliteitsverlies van de openbare ruimte (ontspanningsruimte, comfortzone enz.), maar

zou het mogelijk maken de huidige milieuvoordelen te handhaven, met name door de aanwezigheid van dijken
in de open lucht en een aanzienlijke vegetatie.

Conclusies

Dit project voor de overkapping van de spoorlijnen zou een algemeen positief sociaal effect hebben, met name
door de ontwikkeling van sociale en recreatieve activiteiten, herbestemming van het gebied door de bewoners
(ontspanningsruimten, wandelingen, speeltoestellen enz.).

Ondanks het verdwijnen van de dijk (waarvan de kwaliteit wisselend is), zou dit project bijdragen tot de
versterking van de blauwe en regennetwerk, en de vergroting van de beplante opperviakten (vanwege de
mogelijkheid om de sporen te bedekken) die gunstig kunnen zijn voor de biodiversiteit en aldus (tot op zekere
hoogte) deel uitmaken van het plaatselijke ecologische netwerk.

De economische gevolgen lijken echter negatief te zijn, met name de hoge uitvoeringskosten en de niet te
verwaarlozen onderhoudskosten (van de infrastructuur, de vegetatie, de bloemperken, het meubilair enz.) De
uitvoering van een dergelijk project legt Infrabel ook tal van technische verplichtingen op, met name dat de
infrastructuur wordt ontworpen, beheerd en onderhouden als een tunnel en niet langer als een klassieke
spoorweg (vermoedelijk met een grotere plafondhoogte dan op de voorgestelde schets).

Vanuit het oogpunt van een spaarzaam beheer van de hulpbronnen lijkt dit project, hoewel het vanuit
landschappelijk oogpunt aantrekkelijk is, enigszins onevenredig, gezien het vele werk dat moet worden verricht
voor relatief beperkte voordelen.

Aanbevelingen
Algemeen:
A Onderzoek naar de haalbaarheid van een talud met een keermuur aan de spoorzijde, zonder overweg
Mobiliteit:
A Integreer een veilig en comfortabel fietspad tussen de straat en de groene ruimte
Bevolking, menselijke gezondheid:
A Verhinder de toegang tot het waterlichaam
Biologische diversiteit:

A Maximaliseer de dikte van de grond boven de brug

A Zorg voor dichte plantvakken in het nieuw straatprofiel
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Evaluatiefiche A.1.8

Overkapping van de L28 - Sectie tussen Belgica en de Jetsesteenweg

Beschrijving van het = Het project is een alternatief voor project A.1.1. Het project bestaat uit de aanleg van een

project publieke afdekking bovenop de sporen voor recreatie- en landschapppelijke doeleinden die een
extra schakel toevoegt in de keten van groene en vertraagde openbare ruimten tussen het
L28 park en het Elisabethpark. De overkapping van deze sleuf moet toelaten bepaalde wijken
met elkaar te verbinden. Deze ruimte zou in eerste plaats een plek zijn voor ontmoeing en
ontspanning. Er werden ook waterpartijen voorgesteld.

Koppeling tussen A.l.1,A16.A A16.B, AL1l7

fiches

A .

Figuur 29: Ligging van het project Figuur 30: Voorbeeld - overdekking autosnelweg A1, Parijs

Analysecriterium Beoordeling van de bestaande situatie

Bebouwde omgeving

Een deel van de benedenverdieping heeft
een openbare ontvangstfunctie waardoor 0 /
de openbare ruimte kan worden geactiveerd

Het project draagt bij tot de kwaliteit van de Mogelijkheid om een grote groene openbare ruimte te creéren.
o_penl_3are ruimten en hun mogelijke foe- ), Bevordert de woonfunctie (plaatsing van straatmeubilair,
eigening door de gebruikers speeltoestellen, zwemvijver enz.), nodigt uit tot een nieuw
(speeltoestellen, meubilair enz.) gebruik van de openbare ruimte.

Het project draagt bij tot het verminderen . Landschapsverbetering (geen fysieke en visuele onderbreking).
van stedelijke barrieéres/discontinuiteit

Mobiliteit

Het project voorziet in een doorlopend, Comfort en veiligheid voor actieve modi (continue en homogene
direct en comfortabel pad voor voetgangers ruimte).

en fietsers +

Vergemakkelijkt de verplaatsingen tussen de wijken (relaties
noord-zuid + oost-west).
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Het aantal parkeerplaatsen op straat wordt
geminimaliseerd ten gunste van het aantal
parkeerplaatsen buiten de straat

Er zijn locaties onderweg voor mobiele
professionals (stadslogistiek)

Het project bevordert de toegankelijkheid
met het openbaar vervoer

Het project is PBM-toegankelijk

Sociale en economische omgeving

De geplande toewijzingen maken het
mogelijk lokaal in te spelen op de behoeften
van de inwoners, vooral op het gebied van
voorzieningen (gezondheid, sport enz.).

Het project bevordert een mix van
economische activiteiten

Het project bevordert opleiding en
werkgelegenheid (de sleutelgebieden van
de regio)

Het project bevordert de diversiteit (soorten
woningen)

Het project bevordert de banden tussen
commerciéle centra

Bevolking, menselijke gezondheid

De openbare ruimte biedt ruimte voor
activiteiten (met of zonder voorzieningen)

De openbare ruimte is comfortabel, veilig

Het project bevordert de toegankelijkheid
van groene ruimten

Biologische diversiteit (fauna en flora)

Nieuwe natuurlijke structuren worden
gecreéerd om het groene netwerk op een
supralokale schaal te helpen verbinden

Het project verbetert bestaande groene
ruimten en bevordert de ontwikkeling van
biodiversiteit

Bodem

Er worden maatregelen genomen om
verdere bodemverontreiniging te
voorkomen

Conflict met lokaal parkeren (Serkeynstraat).

Conflict met leveringen (Serkeynstraat).

Verbeterde aantrekkelijkheid van het gebied (zwemvijver,
speeltuin, sportvelden ...); plaats voor sociale uitwisseling.

Toe-eigening van de ruimte door de gebruikers
(terbeschikkingstelling  van  meubilair,  speeltoestellen,
zwemvijver enz.)

Betere levenskwaliteit voor voorbijgangers en nabijgelegen
woningen.

Veiligheid van de gebruikers (voetgangers/fietsers).

Overkapping van de rijbanen en aanleg van een groene
ruimte.

Aanleg van een groene ruimte die kan bijdragen tot het groene
netwerk.

Toename van beplante zones (vanwege de mogelijkheid om de
sporen te bedekken) die gunstig kunnen zijn voor de
biodiversiteit.
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Het project bevordert de doorlatendheid en
het herstel van 6édod

Water

Elementen van het blauwe en regennetwerk
worden in de open lucht ontwikkeld,
hersteld of behouden

Het project beperkt de gevolgen voor de
watercyclus door zo weinig mogelijk af te
sluiten

Afvloeiend water wordt afgevoerd naar de
natuurlijke omgeving (bestaand blauw /
regennetwerk)

Luchtkwaliteit

Het project minimaliseert de overlast van de
activiteiten voor de woningen

De vegetatie wordt gemaximaliseerd

Klimatologische factoren

De open ruimten profiteren van de schaduw
die wordt geboden door de vegetatie en de
aanwezigheid van open water. Vegetatie en
bevochtiging helpen om eilanden van koelte
te creéren

Geluids- en trillingsomgeving

De verschillende toepassingen  zijn
gesitueerd naar gelang van hun
gevoeligheid voor lawaai

Gebouwde elementen beperken de impact
van een geluidsbron

Een meerderheid van de woningen die
worden blootgesteld aan een Lden van
meer dan 55 dB(A) 55 dB(A) heeft een stille
gevel

Beheer van hulpbronnen (energie, afval)

De uitvoering van het project maakt
flexibiliteit en omkeerbaarheid mogelijk

Het project maximaliseert hernieuwbare
energiebronnen

Het project bevordert duurzame voeding

Het project maakt duurzaam afvalbeheer
mogelijk
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Verhoogde afdichtng
doorlaatbare omgeving).

(bedekking van wegen en dus

Aanleg van een zwemvijver die kan bijdragen aan het
regenwaternetwerk.

Verhoogde afdichting (bedekking van wegen en dus
doorlaatbare omgeving). Verlies van open grondopperviakken

die potentieel beschikbaar zijn voor infiltratie.

Gunstig voor het regenwaterbeheer, ook al is het minimaal
omdat het geen volle grond is.

Verbetering van het brugselijke luchtkwaliteit (toename van het
aantal beplante zones).

Aanzienlijke verbetering (schaduwrijke zones, vijver); vegetatie
en waterpartijen zorgen voor plaatselijke verkoeling op warme
dagen.

Beperking van de geluidsoverlast van passerende treinen.
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Toetsing aan het trendscenario

Het niet uitvoeren van SVC6 zou betekenen dat de spoorlijnen open blijven zoals ze in de bestaande situatie
zijn.
Dit zou leiden tot een kwaliteitsverlies van de openbare ruimte (ontspanningsruimte, comfortzone enz.), maar

zou het mogelijk maken de huidige milieuvoordelen te handhaven, met name door de aanwezigheid van dijken
in de open lucht en een aanzienlijke vegetatie.

Conclusies

Dit project voor de overkapping van de spoorlijnen zou een algemeen positief sociaal effect hebben, met name
door de ontwikkeling van sociale en recreatieve activiteiten, herbestemming van het gebied door de bewoners
(ontspanningsruimten, wandelingen, speeltoestellen enz.).

Dit project zou bijdragen tot de vergroting van de beplante oppervlakten (vanwege de mogelijkheid om de
sporen te bedekken) die gunstig kunnen zijn voor de biodiversiteit en aldus (tot op zekere hoogte) deel
uitmaken van het plaatselijke ecologische netwerk.

De economische gevolgen lijken echter negatief te zijn, met name de hoge uitvoeringskosten en de hoge
onderhoudskosten (van de infrastructuur, de vegetatie, de bloemperken, het meubilair enz.) De uitvoering van
een dergelijk project legt Infrabel ook tal van technische beperkingen op.

Vanuit milieu- en ecologisch oogpunt zou het afdekken van de sporen leiden tot het verlies van open
grondoppervlakken die potentieel beschikbaar zijn voor infiltratie. Spoorwegtaluds hebben een waarde die niet
mag worden verwaarloosd (ecologische corridor, groene maas, biodiversiteit enz.).

Aanbevelingen

Algemeen:

A Realiseer de promenade aan de rand van de hellingen, in plaats van een overkapping.
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1.2 Projecteninverband metdeasé6 Het groene s@Bool par c

Evaluatiefiche A.2.1

Het groene schoolparcours - globale visie en actorenplatform

Beschrijving van het = Het project stelt voor een netwerk van groene, rustige en veilige openbare ruimten te
project ontwikkelen en de hoofdassen (zoals spoorlijn 28) met de wijken te verbinden via een
reeks pleinen, pleinen, parken en heraangelegde straten.

Dit gebeurt in de vorm van een aantal kleine projecten (natuur, water, moestuinen,
spel, sport enz.) die, wanneer ze worden samengevoegd, het mogelijk maken in
behoeften te voorzien en groene, blauwe en sociale banden te creéren of te
versterken (zoals het spel &oortreffelijk lijko , hi eronde)x gepl |l u

Het project omvat:

- een globale visiestudie van de open ruimten van het Koninklijk Atheneum tot
de Zwarte Vijvers

- de oprichting van een platform van actoren en een methodologie voor de
uitvoering van deze as

- een studie van de mobiliteit en het parkeren (auto & fiets) op alle straten en
pleinen die moeten worden gekalmeerd als onderdeel van de groene
netwerkverbinding

Koppeling tussen Al1 A22A A22B,A22C,A22D,A23
fiches

Duurzame Wijkcontract "Jacquet”: 3.3 "Herinrichting van de wijk Victoria Park".

Figuur 31: Ligging van het project Figuur32:1 I 1 ust r at i eoorreifelijk Ijké 6 EGoegen O
Afbeelding, 2021)

Analysecriterium Beoordeling van de bestaande situatie

Bebouwde omgeving
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Een deel van de benedenverdieping heeft
een openbare ontvangstfunctie waardoor
de openbare ruimte kan worden geactiveerd

Het project draagt bij tot de kwaliteit van de
openbare ruimten en hun mogelijke toe-
eigening door de gebruikers
(speeltoestellen, meubilair enz.)

Het project draagt bij tot het verminderen
van stedelijke barriéres/discontinuiteit

Mobiliteit

Het project voorziet in een doorlopend,
direct en comfortabel pad voor voetgangers
en fietsers

Het aantal parkeerplaatsen op straat wordt
geminimaliseerd ten gunste van het aantal
parkeerplaatsen buiten de straat

Er zijn locaties onderweg voor mobiele
professionals (stadslogistiek)

Het project bevordert de toegankelijkheid
met het openbaar vervoer

Het project is PBM-toegankelijk
Sociale en economische omgeving

De geplande toewijzingen maken het
mogelijk lokaal in te spelen op de behoeften
van de inwoners, vooral op het gebied van
voorzieningen (gezondheid, sport enz.).

Het project bevordert een mix van

economische activiteiten

Het project bevordert opleiding en
werkgelegenheid (de sleutelgebieden van
de regio)

Het project bevordert de diversiteit (soorten
woningen)

Het project bevordert de banden tussen
commerciéle centra

Bevolking, menselijke gezondheid

De openbare ruimte biedt ruimte voor
activiteiten (met of zonder voorzieningen)
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Verwacht wordt dat de aanleg van een netwerk van groene,
rustige en veilige openbare ruimten een positief effect zal
hebben op het gebruik van de openbare ruimte (bevordering
van de woonfunctie).

Verwacht wordt dat de herverbinding van alle kleine geisoleerde
ruimten tot één groot netwerk van openbare ruimten van goede
kwaliteit, verbonden met de bewoonde gebieden en met de
regionale zachte verbindingen, een aanzienlijk positief effect zal
hebben op het leefklimaat en het stadslandschap.

Comfort en veiligheid voor actieve vervoerswijzen (rustige
straten en pleinen).

Verwacht wordt dat de mobiliteitsstudie een positieve invioed
zal hebben op de reorganisatie en rationalisatie van het
parkeren op straat.

Hetzelfde geldt voor leveringen.

Verwacht wordt dat de mobiliteitsstudie een positief effect zal
hebben op de toegankelijkheid van het openbaar vervoer.

/

Verbeterde aantrekkelijkheid van de straatruimte en de pleinen
(moestuinen, speeltoestellen, sportvoorzieningen enz.); plaats
voor sociale uitwisseling.

Een betere netwerkvorming in het gebied bevordert indirect de
verbinding tussen de verschillende handelscentra die deel
uitmaken van dit gebied.

Toe-eigening van de ruimte door de gebruikers
(terbeschikkingstelling van meubilair, speel- en sportterreinen,
moestuinen enz.)
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De openbare ruimte is comfortabel, veilig

Het project bevordert de toegankelijkheid
van groene ruimten

Biologische diversiteit (fauna en flora)

Nieuwe natuurlijke structuren worden
gecreéerd om het groene netwerk op een
supralokale schaal te helpen verbinden

Het project verbetert bestaande groene
ruimten en bevordert de ontwikkeling van
biodiversiteit

Bodem

Er worden maatregelen genomen om
verdere bodemverontreiniging te
voorkomen

Het project bevordert de doorlatendheid en
het herstel van 6édod

Water

Elementen van het blauwe en regennetwerk
worden in de open lucht ontwikkeld,
hersteld of behouden

Het project beperkt de gevolgen voor de
watercyclus door zo weinig mogelijk af te
sluiten

Afvloeiend water wordt afgevoerd naar de
natuurlijke omgeving (bestaand blauw /
regennetwerk)

Luchtkwaliteit

Het project minimaliseert de overlast van de
activiteiten voor de woningen

De vegetatie wordt gemaximaliseerd

Klimatologische factoren

De open ruimten profiteren van de schaduw
die wordt geboden door de vegetatie en de
aanwezigheid van open water. Vegetatie en
bevochtiging helpen om eilanden van koelte
te creéren

Geluids- en trillingsomgeving

Betere levenskwaliteit voor voorbijgangers en woningen in de
buurt van rustige straten en pleinen. Veiligheid van de
gebruikers (voetgangers/fietsers).

Verwacht wordt dat de globale visiestudie van de open ruimten
van het Koninklijk Atheneum tot de Zwarte Vijvers een positieve
invioed zal hebben op de toegankelijkheid van de groene
ruimten voor de bewoners.

Totstandbrenging van een netwerk van groene openbare
ruimten dat kan bijdragen tot de versterking van het lokale
groene netwerk.

Toename van beplante zones (straten, pleinen) die gunstig
kunnen zijn voor de biodiversiteit.

Totstandbrenging van een netwerk van groene openbare
ruimten die kunnen bijdragen tot het regennetwerk.

Verbetering van het brugselijke luchtkwaliteit (toename van het
aantal beplante zones).

Voelbare verbetering (schaduwplekken, water ...); vegetatie en
waterpartijen bieden plaatselijk verkoeling op warme dagen.
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De verschillende toepassingen  zijn
gesitueerd naar gelang van hun 0 /
gevoeligheid voor lawaai

Gebouwde elementen beperken de impact Verwacht wordt dat de aanleg van een netwerk van stille
van een geluidsbron + openbare ruimten (wegen, pleinen) de door het autoverkeer
veroorzaakte geluidshinder zal verminderen.

Een meerderheid van de woningen die
worden blootgesteld aan een Lden van

0 /
meer dan 55 dB(A) 55 dB(A) heeft een stille
gevel
Beheer van hulpbronnen (energie, afval)
De uitvoering van het project maakt 0 /
flexibiliteit en omkeerbaarheid mogelijk
Het project maximaliseert hernieuwbare 0 /
energiebronnen
Het project bevordert duurzame voeding 0 /
Het project maakt duurzaam afvalbeheer 0 /

mogelijk

Toetsing aan het trendscenario

Niet-uitvoering van SVC6 zou leiden tot een verlies aan milieuvoordelen, gezien het grotendeels positieve
effect van de operatie, zoals blijkt uit de analyse (toe-eigening van de straatruimte door actieve vervoerswijzen,
vergroening, ontslakking van de bodem enz.)

Conclusies

Verwacht wordt dat de algemene visie op de totstandbrenging van een groen en actief vervoernetwerk een
positief effect zal hebben op het milieu in de bewoonde gebieden.

Dit project draagt bij tot de ontwikkeling van een globale en geintegreerde visie voor deze as van het Koninklijk
Atheneum tot Zwarte Vijvers. Het draagt bij tot de versterking van de waarde van de openbare ruimte als
ontmoetingsplaats.

Deze nieuwe as is ook een gelegenheid om een platform van actoren te creéren en de participatie van de
burgers aan te moedigen.

Aanbevelingen
Mobiliteit:

A Verbetering van de toegankelijkheid voor PBM
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Evaluatiefiche A.2.2 A

Opening richting het park van het Koninklijk Atheneum Sippelberg

Beschrijving van het Het Koninklijk Atheneum op de Sippelberg heeft een grote groene binnenplaats met een aantal
project buitensportfaciliteiten (veldhockeyveld & twee basketbalvelden) en kinderspeeltoestellen.

In samenwerking met GoodPlanet bestaat het project concreet uit:

A het aanbrengen van de nodige openingen zodat het schoolterrein kan worden
gebruikt als sportpark dat buiten de schooluren kan worden doorkruist en voor de
buurt kan worden opengesteld;

A de aanleg van een voetgangers- en fietspad tussen de Sippelberglaan en de hoek
van de Célidéestraat en de Joseph Scholsstraat (minimumbreedte 7 m).

Koppeling tussen A2l
fiches

Figuur 33: Werkingsprincipes voor de openbare ruimte Figuur 34: Voorbeeld i schoolplein Arc-en-ciel, Sint-Joost

Analysecriterium Beoordeling van de bestaande situatie

Bebouwde omgeving

Een deel van de benedenverdieping heeft Verwacht wordt dat de toegankelijkheid van de sportfaciliteiten
een openbare ontvangstfunctie waardoor + van de school buiten de schooluren zal bijdragen tot de animatie
de openbare ruimte kan worden geactiveerd van de ruimte in de avond/het weekend.

Het project draagt bij tot de kwaliteit van de Verwacht wordt dat de toegankelijkheid van de sportfaciliteiten
openbare ruimten en hun mogelijke toe- . van de school buiten de schooluren een positief effect zal
eigening door de gebruikers hebben op het gebruik van de openbare ruimte (bevordering
(speeltoestellen, meubilair enz.) van de woonfunctie).

Het project draagt bij tot het verminderen
van stedelijke barriéres/discontinuiteit
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Mobiliteit

Het project voorziet in een doorlopend,
direct en comfortabel pad voor voetgangers
en fietsers

Het aantal parkeerplaatsen op straat wordt
geminimaliseerd ten gunste van het aantal
parkeerplaatsen buiten de straat

Er zijn locaties onderweg voor mobiele
professionals (stadslogistiek)

Het project bevordert de toegankelijkheid
met het openbaar vervoer

Het project is PBM-toegankelijk
Sociale en economische omgeving

De geplande toewijzingen maken het
mogelijk lokaal in te spelen op de behoeften
van de inwoners, vooral op het gebied van
voorzieningen (gezondheid, sport enz.).

Het project bevordert een mix van
economische activiteiten

Het project bevordert opleiding en
werkgelegenheid (gebieden van regionaal
belang)

Het project bevordert de diversiteit (soorten
woningen)

Het project bevordert de banden tussen
commerciéle centra

Bevolking, menselijke gezondheid

De openbare ruimte biedt ruimte voor
activiteiten (met of zonder voorzieningen)

De openbare ruimte is comfortabel, veilig

Het project bevordert de toegankelijkheid
van groene ruimten

Biologische diversiteit (fauna en flora)

Nieuwe natuurlijke structuren worden
gecreéerd om het groene netwerk op een
supralokale schaal te helpen verbinden

Sportfaciliteiten en speelplaatsen voor kinderen.

Gebruik van de ruimte door de gebruikers (aanleg van speel- en
sportterreinen).

Invoering van een systeem voor het beheer van de toegang tot
de binnenplaats.

Aanleg van nieuwe beveiligde toegangen vanaf het station van
Ossegem en vanaf de moestuinen.

Verwacht wordt dat de herinrichting van de omgeving en het
beheer van de open ruimten zullen bijdragen tot de verbetering
van de toegankelijkheid van de groene ruimten voor de
bewoners.

Ontwikkeling en versterking van de flora van het gebied, die kan
bijdragen tot de versterking van het plaatselijke groene netwerk.
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Het project verbetert bestaande groene
ruimten en bevordert de ontwikkeling van
biodiversiteit

Bodem

Er worden maatregelen genomen om
verdere bodemverontreiniging te
voorkomen

Het project bevordert de doorlatendheid en
het herstel van o6dod

Water

Elementen van het blauwe en regennetwerk
worden in de open lucht ontwikkeld,
hersteld of behouden

Het project beperkt de gevolgen voor de
watercyclus door zo weinig mogelijk af te
sluiten

Afvloeiend water wordt afgevoerd naar de
natuurlijke omgeving (bestaand blauw /
regennetwerk)

Luchtkwaliteit

Het project minimaliseert de overlast van de
activiteiten voor de woningen

De vegetatie wordt gemaximaliseerd

Klimatologische factoren

De open ruimten profiteren van de schaduw
van de vegetatie en de aanwezigheid van
open water. Vegetatie en bevochtiging
helpen om eilanden van koelte te creéren

Geluids- en trillingsomgeving

De verschillende toepassingen  zijn
gesitueerd naar gelang van hun
gevoeligheid voor lawaai

Gebouwde elementen beperken de impact
van een geluidsbron

Een meerderheid van de woningen die
worden blootgesteld aan een Lden van
meer dan 55 dB(A) 55 dB(A) heeft een stille
gevel

Beheer van hulpbronnen (energie, afval)

De uitvoering van het project maakt
flexibiliteit en omkeerbaarheid mogelijk

Verwacht wordt dat de bescherming en het beheer van de flora
en fauna van het gebied zullen bijdragen tot de ontwikkeling van

de biodiversiteit.

Plaatselijke verbetering van de luchtkwaliteit (ontwikkeling en

versterking van de flora van het gebied).

Ontwikkeling en versterking van de flora van het gebied, die kan

bijdragen tot het verkoelende effect.
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Het project maximaliseert hernieuwbare

. 0 /
energiebronnen
Het project bevordert duurzame voeding 0 /
Het project maakt duurzaam afvalbeheer 0 /

mogelijk

Toetsing aan het trendscenario

Niet-uitvoering van SVC6 zou betekenen dat het Atheneumpark in zijn huidige vorm behouden blijft. Dit zou
het beheer tijd besparen (geen opening buiten de schooluren), maar zou een gemiste kans zijn om tegemoet
te komen aan de door de bevolking naar voren gebrachte behoefte aan faciliteiten.

Conclusies

Verwacht wordt dat het project voor de ontsluiting van het park en de infrastructuur van het Koninklijk
Atheneum een positieve invioed zal hebben op het milieu in de bewoonde gebieden.

Dit project draagt bij tot een betere toegang van het publiek tot sport- en recreatievoorzieningen enz. Het
stimuleert de herbestemming van de open ruimten door de inwoners.

Dit project is ook een gelegenheid om banen te scheppen op het gebied van animatie.

Aanbevelingen
Mobiliteit:
A Verbetering van de toegankelijkheid voor PBM.
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Evaluatiefiche A.2.2 B

Gandhitorens - Vernieuwing van de open ruimte aan de voet van de

torens
Beschrijving van het Logement Molenbeekois heeft het initiatief genomen tot een studie om na te denken over
project de toekomst van de Gandhiwijk met het oog op het monofunctionele karakter van de

gebouwen en hun omgeving die verbonden zijn met de straat en de spoorweg.

In het onderhavige project wordt voorgesteld de herinrichting van de open ruimte tussen de
torens te integreren in het netwerk van open ruimten op het schoolparcours. De
doelstellingen zijn als volgt:

A de open ruimte opnieuw inrichten
A de perceptie van onveiligheid veranderen
A de biodiversiteit ontwikkelen

Koppeling tussen fiches A21,723.1

Figuur 35: Ligging van het project Figuur 36: Voorbeeld - de tuinen van de Lakense
Haard, JNC

Analysecriterium Beoordeling van de bestaande situatie

Bebouwde omgeving

Een deel van de benedenverdieping heeft Verwacht wordt dat de vestiging van activiteiten op de
een openbare ontvangstfunctie waardoor + benedenverdieping van gebouwen (kleine winkels ...) kan
de openbare ruimte kan worden geactiveerd bijdragen tot het animeren van de openbare ruimte.

Het project draagt bij tot de kwaliteit van de Verwacht wordt dat de herinrichting van de open ruimten tussen
openbare ruimten en hun mogelijke toe- + de torens zal bijdragen tot de kwaliteit van deze ruimten

(meubilair, speeltoestellen enz.).
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eigening door de gebruikers
(speeltoestellen, meubilair enz.)

Het project draagt bij tot het verminderen
van stedelijke barriéres/discontinuiteit

Mobiliteit

Het project voorziet in een doorlopend,
direct en comfortabel pad voor voetgangers
en fietsers

Het aantal parkeerplaatsen op straat wordt
geminimaliseerd ten gunste van het aantal
parkeerplaatsen buiten de straat

Er zijn locaties onderweg voor mobiele
professionals (stadslogistiek)

Het project bevordert de toegankelijkheid
met het openbaar vervoer

Het project is PBM-toegankelijk
Sociale en economische omgeving

De geplande toewijzingen maken het
mogelijk lokaal in te spelen op de behoeften
van de inwoners, vooral op het gebied van
voorzieningen (gezondheid, sport enz.).

Het project bevordert een mix van
economische activiteiten

Het project bevordert opleiding en
werkgelegenheid (gebieden van regionaal
belang)

Het project bevordert de diversiteit (soorten
woningen)

Het project bevordert de banden tussen
commerciéle centra

Bevolking, menselijke gezondheid

De openbare ruimte biedt ruimte voor
activiteiten (met of zonder voorzieningen)

De openbare ruimte is comfortabel, veilig

Het project bevordert de toegankelijkheid
van groene ruimten

Biologische diversiteit (fauna en flora)

De geplande ingrepen in de openbare ruimte kunnen worden
gezien als een nieuwe doorgang tussen de gebouwen en een
verbetering van de circulatie van de actieve vervoerswijzen.

Ontwikkeling van kleine commerciéle activiteiten op de
benedenverdieping van gebouwen, kleine diensten, plaatselijke
uitrusting enz.

/

Verwacht wordt dat de herinrichting van de open ruimten tussen
de torens wandelen, flaneren, spelen, hardlopen enz. zal
aanmoedigen.

Verhoogde sociale controle door de activering van de
benedenverdiepingen.

Verwacht wordt dat de herinrichting van open ruimten zal
bijdragen tot een betere toegankelijkheid van nabijgelegen
groene ruimte voor de bewoners.
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Nieuwe natuurlijke structuren worden
gecreéerd om het groene netwerk op een
supralokale schaal te helpen verbinden

Het project verbetert bestaande groene
ruimten en bevordert de ontwikkeling van
biodiversiteit

Bodem

Er worden maatregelen genomen om
verdere bodemverontreiniging te
voorkomen

Het project bevordert de doorlatendheid en
het herstel van 6édod

Water

Elementen van het blauwe en regennetwerk
worden in de open lucht ontwikkeld,
hersteld of behouden

Het project beperkt de gevolgen voor de
watercyclus door zo weinig mogelijk af te
sluiten

Afvloeiend water wordt afgevoerd naar de
natuurlijke omgeving (bestaand blauw /
regennetwerk)

Luchtkwaliteit

Het project minimaliseert de overlast van de
activiteiten voor de woningen

De vegetatie wordt gemaximaliseerd

Klimatologische factoren

De open ruimten profiteren van de schaduw
die wordt geboden door de vegetatie en de
aanwezigheid van open water. Vegetatie en
bevochtiging helpen om eilanden van koelte
te creéren

Geluids- en trillingsomgeving

De verschillende toepassingen  zijn
gesitueerd naar gelang van hun
gevoeligheid voor lawaai

Gebouwde elementen beperken de impact
van een geluidsbron

Een meerderheid van de woningen die
worden blootgesteld aan een Lden van

Versterking van vergroende ontwikkelingen die kunnen
bijdragen tot het lokale groene netwerk.

Verwacht wordt dat de herinrichting van de open ruimten tussen
de torens de ontwikkeling van de biodiversiteit zal bevorderen
(nieuwe aanplantingen, struikgewas enz.).

Verwacht wordt dat de herinrichting van de omgeving (paden,
opritten enz.) de oppervlakken (semi-)permeabel zal maken.

Versterking van vergroenende ontwikkelingen die kunnen
bijdragen tot plaatselijke verbeteringen van de luchtkwaliteit.

Versterking van groene zones die kunnen bijdragen tot het
gevoel van koelte bij warm weer.
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meer dan 55 dB(A) 55 dB(A) heeft een stille
gevel

Beheer van hulpbronnen (energie, afval)

De uitvoering van het project maakt

flexibiliteit en omkeerbaarheid mogelijk 0 !
Het project maximaliseert hernieuwbare 0 /
energiebronnen

Het project bevordert duurzame voeding 0 /
Het project maakt duurzaam afvalbeheer 0 /

mogelijk

Toetsing aan het trendscenario

Niet-uitvoering van SVC6 zou betekenen dat de omgeving van de torens in de huidige staat zou blijven.
Veiligheid en comfort voor de bewoners zouden niet gewaarborgd zijn.

Dit zou ook leiden tot een verslechtering van het landschap, de kwaliteit van de leefomgeving en een toename
van het gevoel van onveiligheid (afval op de grond, graffiti, gebrek aan sociale controle enz.)

Conclusies

Verwacht wordt dat het project voor de herinrichting van de open ruimten aan de voet van de Gandhitorens
een positief effect zal hebben op het milieu in de bewoonde gebieden.

Dit project draagt bij tot de versterking van de toe-eigening van de openbare ruimte door de bewoners en tot
de vermindering van het gevoel van onveiligheid dat verband houdt met de huidige configuratie van de ruimten
(lage kwaliteit, onbruikbaarheid van tussenruimten enz.)

Het is ook een gelegenheid om de aanwezigheid van vegetatie te ontwikkelen en te versterken, en zo een
toevluchtsoord te bieden aan de kleine plaatselijke fauna.

Aanbevelingen
Mobiliteit:

A Verbetering van de toegankelijkheid voor PBM
Bodem- en waterbeheer:

A Zorg voor doorlatende materialen om infiltratie van water mogelijk te maken
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Evaluatiefiche A.2.2.C

Heraanleg kruispunt Normandiéstraat

Beschrijving van het project = Het project voorziet het volgende:

A de open ruimte opnieuw inrichten

A ruimte maken voor actieve modi

A biodiversiteit ontwikkelen

A maatregelen nemen om de snelheid te verminderen

A de bodem demineraliseren

Koppeling tussen fiches A21,A22B

Figuur 38: Voorbeeld - Orban overgang, Vorst

Figuur 37: Ligging van het project

Figuur 39: Voorbeeld - Theuxstraat, Etterbeek

Analysecriterium Beoordeling van de bestaande situatie

Bebouwde omgeving

Een deel van de benedenverdieping heeft
een openbare ontvangstfunctie waardoor + /
de openbare ruimte kan worden geactiveerd

Het project draagt bij tot de kwaliteit van de 0 /
openbare ruimten en hun mogelijke toe-

CSD INGENIEURS SA | BEL000600| MER_SVC_Simonis_Hoofdstuk2_Effecten_NL_20220126.docx Pagina 91





























































































































































































































































































































































































